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0 IKKE-TEKNISK RESUME

0.1 INDLEDNING

Nzervaerende miljpkonsekvensrapport omhandler opgraderingen af de infrastrukturelle forhold forbundet med
et nyt erhvervsomrade, omfattet af lokalplanen ”Ved Tankedalsvej - et erhvervsomrade (0831-32)”, naer den
Sgnderjyske Motorvej vest for Kolding. | kommuneplantilleeg 1 til Kolding Kommuneplan 2017-2029, er
omradet udlagt til erhvervsformal som transport-, lager- og servicevirksomhed m.m./15/ Omradets
beliggenhed i naerheden af Kolding By og motorvejsafkgrsel 65 ggr det attraktivt logistisk for flere forskellige
erhvervstyper. Som forudsaetning for at omradet udvikles som gnsket, vil det vaere ngdvendigt at
infrastrukturen i omradet opgraderes. Bade ift. adgangsforhold hvor den eksisterende Tankedalsvej er tungt
trafikbelastet, og internt i omradet, hvor en ny fordelingsvej skal skabe adgang til fremtidige storparceller.

Dette projekt omhandler saledes den nord/syd gdende fordelingsvej samt tilslutningen til Tankedalsve;j
bestaende af et toplanskryds inklusive ramper, samt tilslutning til Hylkedalvej mod nord. Projektet omhandler
indsatser bade pa kommunal- og statslig vej, men behandles samlet.

I miljgkonsekvensrapporten behandles en raekke vaesentlige miljgparametre forbundet med etableringen af
den kommende fordelingsvej, toplanskrydset og tilslutningen til Hylkedalvej. Dette omfatter vejens
stgjindvirkning pa eksisterende og kommende beboere langs vejen, pa Hylkedalvej og Tankedalsvej, vejens
indvirkning pa gkologiske forbindelser i omradet og behov for faunapassage og handteringen af overfladevand
og grundvand herunder placering af regnvandsbassin og udledning til Seest Mgllea.

Kolding Kommunes miljgvurderingsteam modtog d. 15. november 2021 ansggning om fuld
miljgkonsekvensvurdering af vejprojektet. Pa baggrund af ansggningen er der gennemfgrt en miljgscreening af
projektet. | perioden 1. december 2021 - 10. januar 2022 er det foretaget hgring af bergrte myndigheder og
bergrte parter om, hvilke oplysninger der skal indga i miljpkonsekvensvurderingen.

Pa baggrund af miljgscreeningen og indkomne hgringssvar, er den endelige afgraensning af
miljgkonsekvensrapportens indhold fastlagt i et afgraensningsnotat /7/. Samtidigt redeggres i afgraensningen
for niveauet for vurderingen af de enkelte miljgparametre, herunder datagrundlag og metode. For en raekke
parametre redeggres der i afgraensningen, pa et argumenteret grundlag for, hvorfor parametrene ikke anses
for potentielt at blive veesentligt pavirket, og hvorfor det saledes ikke behandles naermere i
miljpkonsekvensrapporten.

Denne miljgkonsekvensrapport skal udfgres som grundlag for den endelige tilladelse til etablering af vejen.
0.2 PROJEKTBESKRIVELSE

Dette projekt omhandler den nord/syd géende fordelingsvej, samt tilslutningen til Tankedalsvej bestaende af et
toplans-kryds, inklusive ramper. Projektet omhandler indsatser bade pa kommunal- og statslig vej, men
behandles samlet.

Anlaeggets hovedgeometri er fastlagt i Kommuneplanstillaeg 1 til Kommuneplan 2021-2029 dateret 9. august
2021. Toplanskrydset er pataenkt placeret tilstgdende til eksisterende adgangskryds for omradet ved
Tankedalsvej. Fordelingsvejen har linjefgring over eksisterende markarealer, og fglger Langholtgardsvej samt
Tandholtve;j.

Toplanskrydset er placeret pa statsvej og udfgres derfor i regi knyttet til Vejdirektoratet. Toplanskrydset, med
dertilhgrende underfgring, designes og dimensioneres ud fra en trafikmaengde pa op til ADT 17.875-19.800
kgretgjer, hvoraf andelen af tung trafik vil udggre 20 %. Ved arsdggntrafikken (ADT) forstas trafikken pr. dggn
opgjort som gennemsnit over hele aret.

Fordelingsvejen designes og dimensioneres ud fra en trafikmaengde pa ADT 6.700 til 8.000 kgretgjer, hvoraf
andelen af tung trafik vil udggre 20 %.
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0.3 ALTERNATIVER

Safremt projektet ikke gennemfgres, tages der udgangspunkt i et fremtidigt scenarie, hvor vejen bibeholdes i
sin nuvaerende udformning og der ikke etableres toplanskryds, fordelingsvej og tunnel. Dette scenarie benyttes
som sammenligningsgrundlag for miljgpavirkningerne i denne rapport.

Udviklingen af omradets sydgstlige del, jf. lokalplan 0831-33, er allerede pagaende og vil inden for en kort
arrekke medfgre en forgget trafik til og fra Nova Boulevard mod Tankedalsvej, og der paregnes et nedbrud af
trafikken fra Nova Boulevard /14/.

Lastbiltrafikken internt i omradet vil veere henstillet til at anvende den mindre og aldre
Tandholtvej/Langholtgardsvej. Vejen er ikke dimensioneret til tung trafik og vil derfor blive trykket ned i
rajorden. Oversigtsforholdene pa vejen er begraenset, hvilket kan lede til pakgrsel af dyr og trafikulykker. Vejen
er meget smal, hvilket vil udggre en logistisk og potentielt trafikfarlig udfordring.

Det forventes, at en manglende udvikling i infrastrukturen vil medfgre, at den nordlige del ikke laengere
fremstar attraktiv at udvikle til erhverv, hvorfor denne ikke vil blive yderligere belastet.

| forbindelse med projektplanlaegningen er der blevet overvejet alternative linjefgringer og tilslutningspunkter
til Tankedalsvej. Den valgte buede linjefgring er mindre gkonomisk rentabel end en lige vej, men er valgt pa
baggrund omradets eksisterende udtryk, hvor linjefgringen tager stgrste mulige hensyn til beskyttelse af
stendiger, skov og natur.

0.4 MIU@KONSEKVENSRAPPORT

Det planlagte vejprojekt ved Tankedalsvej er omfattet af LBK nr. 1976 af 27/10/2021, “Bekendtggrelse af lov
om miljgvurdering af planer, programmer og af konkrete projekter (VVM)”, jf. lovens Bilag 2, “punkt 10 a)
Anlaegsarbejder i erhvervsomrdder til industriformdl, punkt 10 b) Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfarelse
af butikscentre og parkeringsanlaeg, punkt 10 e) Bygning af veje, havne og havneanlaeg, herunder fiskerihavne
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1)”.

De enkelte emner behandlet i denne miljgkonsekvensrapport er gennemgaet nedenfor.

For hele rapporten geelder, at alle trafikale beregninger er foretaget af COWI, samt hentet fra lokalplan 0831-
31. De trafikale beregninger fra COWI beskriver den aktuelle trafik (2021), samt den forventede fremskrivning
af trafik (2033) og danner grundlag for denne rapport.

For alle scenarier hvor flere metoder kan anvendes, er der i miljpkonsekvensvurderingen taget udgangspunkt i
den vaerst taenkelige situation, saledes mindre pavirkelige situationer kan rummes i det opstillede scenariet.
Det betyder, at der tages udgangspunkt i den maksimale forventede trafik.

Vaerst mulige scenarie er beskrevet og ma saledes ikke overskrides.

04.1 Biologisk mangfoldighed

Samlet set vil etablering af vejprojektet have en vaesentlig pavirkning pa omradets biologiske mangfoldighed
for afvaergeforanstaltninger implementeres, og moderat pavirkning efter afveergeforanstaltningerne
implementeres.

Pavirkningerne omhandler faunaens muligheder for passage pa fordelingsvejen. Pavirkningerne kan begraenses
ved at iveerksaette afveergetiltag.

| forbindelse med anlaeg af vejen inddrages arealer. Det vurderes, at arealinddragelsen i anlagsfasen vil have
ingen/ubetydelig pavirkning pa den biologiske mangfoldighed.

I anleegsfasen vil der vaere forbud mod at kgre, afleegge materiale eller pa anden made pavirke de beskyttede
naturomrader, og der vurderes derfor at vaere ingen/ubetydelig pavirkning.
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Alt overfladevand fra bygge- og materialepladsen udledes til Seest Mgllea via det eksisterende regnvandsbassin
ved TV2 SYD, der afleder til Tandholt Baek, og fra et kommende regnvandsbassin der vil aflede til eksisterende
graft langs Gabglvej og videre til Tillgb til Seest Mgllea. Da bassin og udledning vil ske iht. BAT, vurderes der at
vaere ingen/ubetydelig pavirkning af Seest Mglled og tillgb i forbindelse med anlaegsfasen. Vejvand vil i
driftsfasen blive afledt via de samme regnvandsbassiner, og det vurderes ligeledes at have ingen/ubetydelig
pavirkning.

Det vurderes at faeldningen af traeer i laehegn/beplantningsbaelter ikke vil pavirke yngle- eller rasteomrader for
flagermus.

For gvrige bilag IV-arter, og fredede og rgdlistede arter, vurderes afstanden til naermeste bestande og
levesteder at vaere tilstraekkelig til, at der vil veere ingen/ubetydelig pavirkning af projektet, hverken under
anlaeg eller drift.

Samlet vurderes pavirkningen af faunaens muligheder for af passere gennem omradet at veere mindre i
anlaegsfasen.

| driftsfasen vurderes det, at fordelingsvejen vil vaere en vaesentlig barriere for den fauna, der gnsker at krydse
vejen og risikoen for pakgrsel af faunaen vil vaere betydelig, bl.a. omkring den grgnne kile som er udpeget som
gkologisk forbindelseslinje. For at begraense denne pavirkning opsaettes skiltning og etableres vejbelysning,
ligesom der oversigtsryddes vegetation, hvor vejen krydser den grgnne kile. Med disse tiltag vurderes
pavirkningen at kunne begraenses til moderat.

Omradet omkring fordelingsvejen er udlagt til omdannelse til erhvervsomrade. Omdannelsen vurderes at have
vaesentlig kumulativ pavirkning pa faunaen. Det formodes, at vaesentlig faerre dyr pa sigt vil sgge ind i omradet
og benytte den grgnne kile grundet etablering af rekreative stier, samt mulighed for at etablere yderligere
stamvej igennem den grgnne kile.

Der planlaegges et overvagningsprogram vedrgrende de gkologiske forbindelser og til vurdering af behovet for
afvaergeforanstaltninger, hvor overvagning af pakgrsler pad fordelingsvejen, hvor fauna er involveret,
registreres. Herudover skal der udfgres trafikteellinger pa straekningen, i forbindelse med udbygningen af
erhvervsomradet, til at vurdere om der er behov for yderligere tiltag.

0.4.2 Overfladevand og grundvand

Samlet set vil etablering af projektet have ingen/ ubetydelig pavirkning pa omradets overfladevand,
afstrgmning og afvanding af projektomradet.

Under anlaegsfasen etableres bassinet med kobling til Seest Mgllea fgrst. Bassinet etableres med
sikkerhedsforanstaltninger ift. udslip og med afstrgmning svarende til driftssituationen. Tilsvarende kobles
afvandingen indledningsvist til regnvandsbassinet pa Nova Boulevard. Anlaegsfasen anvender ikke andre
afledningsmuligheder for regnvand og anlaegsperioden giver ikke anledning til hgjere afledning end driftsfasen.
Grundvand, samt regnvand vil i forbindelse med anlaeg af tunnelen ved toplanskrydset, blive bortledt til
regnvandsbassin ved Nova Boulevard. Da der er tale om lav tilstréemning vurderes det, at eksisterende
regnvandsbassin kan modtage vandmangden, mens anleegsarbejdet pagar. Det vurderes at selve
grundvandssankningen vil have ingen/ubetydelig pavirkning pa eksisterende vej og naermeste bygninger, som
ligger et godt stykke derfra. Selve vandafledningen vurderes at have en ingen/ubetydelig pavirkning, da det
drejer sig om en kortere periode og en begraenset mangde vand.

| driftsfasen vil projektets afledning af regnvand til regnvandsbassinet ved Nova Boulevard ikke medfgre
forgget udledning fra bassinet, hvorfor projektet har ingen/ubetydelig pavirkning. Ved toplanskrydset vil der
vaere en mindre indsivning at sekundart grundvand i draenrgr, som vil blive ledt til regnvandsbassinet ved Nova
Boulevard, hvilket dog vurderes at medfgre ingen/ubetydelig pavirkning af omradet.
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Projektets afledning af regnvand til Seest Mglled i driftsfasen vil vaere lav, grundet etableringen af
forsinkelsesbassinet, hvilket medfgrer at pavirkningen vil vaere ingen/ubetydelig.

0.4.3 Stoj

Der er foretaget beregninger af vejstgj for referencescenariet uden den nye vej og for det fremtidige scenarie
med etablering af industriomradet og den nye vej. Etableringen vil medfgre en vaesentlig stigning i vejtrafik pa
Hylkedalvej og Tankedalsvej mod motorvejen.

Af beregningsresultaterne kan det ses, at den ggede maengde biler, som fglge af etablering af industriomrade,
vil medfgre en stigning i vejstgjen ved boliger langs med Tankedalsvej og Hylkedalvej. Den stgrste stigning vil
blive oplevet ved boliger langs med Hylkedalvej pa streekningen mellem Hylkedalvej og Sgnderjyske Motorve;j.
Stigningen vil her veere op til 3-4 dB.

Ved boliger langs med Tankedalsvej vil de stgrste stigninger i vejstgj vaere i stgrrelsesordenen 2-3 dB.

Den ggede vejstgj fra bade fremskrivningen og fra etablering af fordelingsvej og erhvervsomrade vil medfgre
en maerkbar pavirkning pa stgjen ved beboelsesejendommene langs Hylkedalvej pa vejstraekningen fra
fordelingsvejen hen mod motorvejen og en mindre til maerkbar pavirkning pa stgjen ved
beboelsesejendommene langs Tankedalsvej pa vejstraekningen fra fordelingsvejen hen mod motorvejen.
Samlet set vil stgjen medfgre en moderat pavirkning.

For at fglge udviklingen skal der Ipbende udfgres trafiktaellinger pa Hylkedalvej og Tankedalsvej hen mod
motorvejen.

Ud fra vurderingen af stgj fra anlaegsfasen kan det ses, at der isaer ved spunsarbejder kan forventes hgje
stgjniveauer ved de naermeste naboer. Stgjen fra anlaegsarbejderne forventes dog ikke at overstige
stgjgraensen for anlagsarbejder pa 70 dB(A).

Da der er tale om en afgraenset midlertidig periode, og stgj kun forekommer i dagtimerne, vurderes dette at
have ingen/ubetydelig pavirkning. De gvrige anlaegsaktiviteter vurderes ikke at give anledning til overskridelse
af graensevaerdier for stgj, og pavirkningen herfra vurderes at vaere ingen/ubetydelig.

Samlet vurderes det, at stg@j fra anlaegsarbejdet vil have en ingen/ubetydelig pavirkning og i driftsfasen vil have
en moderat pavirkning.
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1 INDLEDNING

1.1 BAGGRUND

I kommuneplantillzeg 1 til Kolding Kommuneplan 2017-2029, er omradet udlagt til erhvervsformal som
transport-, lager- og servicevirksomhed, let og tung industri, lastbilparkering og i mindre grad kontor- og
hotelvirksomhed, der har sarlig gavn af en beliggenhed med direkte tilknytning til det overordnede vejnet ved
Sgnderjyske Motorvej og Tankedalsvej.

Som forudsaetning for at omradet udvikles som gnsket, vil det veere ngdvendigt at infrastrukturen i omradet
opgraderes. Bade ift. adgangsforhold, hvor den eksisterende Tankedalsvej er tungt trafikbelastet, og internt i
omradet, hvor en ny fordelingsvej skal skabe adgang til fremtidige storparceller.

Dette projekt omhandler den nord/syd gaende fordelingsvej samt tilslutningen til Tankedalsvej bestaende af et
toplanskryds inklusive ramper, samt tilslutning til Hylkedalvej mod nord. Projektet omhandler indsatser bade
pa kommunal- og statslig vej, men behandles samlet, se Figur 1-1.

Vejtracé
== Statsvej

== Kommunevej

= Privat feellesvej

== Privat vej

Baggrundskort: ortofoto fordr 2021 (SFDE)

Figur 1-1: Projektets placering vest for den sgnderjyske motorvej. Baggrundskort: Ortoforto (SDFE)
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1.2 LOVGRUNDLAG 0G MILU@KONSEKVENSVURDERING

Denne miljgkonsekvensrapport indeholder en miljgkonsekvensvurdering af det konkrete projekt.

Kolding Kommune har gennemfgrt en screening for miljgpavirkninger, og har pa den baggrund den 11. januar
2022 truffet afggrelse om, at projektet potentielt kan indebaere vaesentlige virkninger pa miljget, hvorfor der
skal gennemfgres en miljpkonsekvensproces og udarbejdes miljgkonsekvensrapport.

Det planlagte vejprojekt ved Tankedalsvej er omfattet af LBK nr. 1976 af 27/10/2021, “Bekendtggrelse af lov
om miljgvurdering af planer, programmer og af konkrete projekter (VWM)”, jf. lovens Bilag 2, “punkt 10 a)
Anlzaegsarbejder i erhvervsomrdader til industriformdl, punkt 10 b) Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfgrelse
af butikscentre og parkeringsanlaeg, punkt 10 e) Bygning af veje, havne og havneanlaeg, herunder fiskerihavne
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1)”.

Lovens krav til indholdet af miljgkonsekvensrapporten fremgar af § 20 og lovens bilag 7. Inden for denne
ramme har Kolding Kommune efterfglgende truffet afggrelse om, at rapportens vurderinger skal afgraenses til
en raekke miljgforhold, hvor projektet potentielt kan indvirke pa miljget. Dette er naermere beskrevet i afsnit
1.5.

Miljgvurderingsprocessen for det konkrete projekt fremgar af Figur 1-2 nedenfor.

Ansggning om projekter.

For bilag 1 er der direkte krav om at
ga til miljgskonsekvensvurdering.

Hgring af bergrte myndigheder og
offentligheden og udtalelse om
afgraensning af
miljgkonsekvensvurderingsrapportens
indhold.

Krav om miljgkonsekvensvurdering
eller for bilag 2 ansggt via
ansggningsskema, afggrelse om ingen

For bilag 2 ansgges via VVM-screening vaesentlig miljgpavirkning og der kan
(ansggningsskema) eller anmodning offentliggares tilladelse til projektet.
om miljgvurdering.

Gennemgang af
miljgkonsekvensrapport hos
Miljekonsekvensrapport udarbejdes i myndighederne, der kan bede om
henhold til lovens formkrav. suplerende oplysninger, hvorefter der
gennemfgres myndigheds- og offentlig
hgring.

Der gives tilladelse til projektet eller
der naegtes tilladelse til projektet.

Figur 1-2: Oversigt over miljgvurderingsprocessen for projekter.

Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at:

e Beskrive projektet og de fravalgte alternativer.

e Vurdere forventelige miljgpavirkninger, inden der gives tilladelse til det ansggte projekt.

e Beskrive hvordan projektet er tilpasset for at undga, forebygge eller begraense forventede vaesentlige
skadelige miljgpavirkninger.

Forud for miljgkonsekvensvurderingerne er der udarbejdet et anlaegsprogram. Der er henvist til relevante
baggrundsrapporter, der er opstillet pa referencelisten.
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Afslutningsvis vil miljgkonsekvensrapporten blive fremlagt i offentlig hgring i otte uger, hvorefter
miljgvurderingsteamet i Kolding Kommune opsamler og behandler de indkomne hgringssvar. Pa den baggrund
vurderes, hvorvidt projektet kan opna tilladelse efter miljgvurderingslovens § 25.

1.3 METODE

En miljgkonsekvensrapport skal beskrive projektets forventede vaesentlige indvirkninger pa miljget og de
foranstaltninger, der patankes truffet for at undga, forebygge eller begraense forventelige skadelige virkninger
pa miljget. Hvorvidt en miljgpavirkning vurderes vaesentlig eller ej, afhaenger af pavirkningens karakteristika
samt vaerdi og sarbarhed af det pavirkede omrade.

For at sikre ensartethed og gennemskuelighed er vaesentligheden vurderet ud fra en afvejning af
miljgpavirkningernes:

e  Geografisk udbredelse
e Varighed

e Hyppighed

e Sandsynlighed

e  Pavirkningsgrad

Projektets potentielle miljgpavirkninger vurderes i forhold til den sandsynlige naturlige udvikling af miljgstatus,
safremt projektet ikke gennemfgres (referencescenariet). | denne vurdering kategoriseres miljgpavirkningernes
vaesentlighed i fem kategorier som vist i Tabel 1-1.

Tabel 1-1: Anvendt kategorisering af miljgpavirkningers vaesentlighed.
Vaesentlighed Eksempel pa pavirkningens karakteristika

Veesentlig pavirkning | Pavirkninger med hgj pavirkningsgrad og mellemlang til lang varighed. Pavirkningerne
er helt eller delvist irreversible. Der skal etableres afvaergeforanstaltninger eller
foretages projekttilpasninger for at forhindre eller mindske pavirkningen.

Moderat pavirkning Pavirkning med moderat pavirkningsgrad og mellemlang eller lang varighed.
Pavirkningerne er reversible. Afveergeforanstaltninger eller projekttilpasninger bgr
overvejes.

Mindre pavirkning Pavirkning med lille pavirkningsgrad og kort, mellemlang eller lang varighed.
Pavirkningerne er reversible. Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

Ingen/ Ingen pavirkning i forhold til udgangspunktet. Eller pavirkninger med lille eller meget
lille pavirkningsgrad. Varigheden kan vaere kort (ifm. anlaegsfasen) eller lang (ifm.

betydelig pavirkni
Ubetydelig pavirkning driftsfasen). Pavirkningerne er reversible. Afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

Positiv pavirkning Pavirkningen udggr en forbedring af miljgtilstanden. Afveergeforanstaltninger er ikke
ngdvendige.

For alle scenarier hvor flere metoder kan anvendes, er der i miljpkonsekvensvurderingen taget udgangspunkt i
den vaerst taenkelige situation, saledes mindre pavirkelige situationer kan rummes i det opstillede scenariet.
Det betyder, at vejbygningen beskrives saledes, at de potentielt stgrste dimensioner kan indeholdes, og der
tages udgangspunkt i den maksimale mulige pavirkning i bade anlaegs- og driftsfasen.

Vaerst mulige scenarie er beskrevet og ma saledes ikke overskrides.
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14 LASEVEILEDNING

Denne miljgkonsekvensrapport indeholder en kortleegning af de eksisterende miljgforhold inden for
undersggelsesomradet og de naermeste omgivelser. Derudover er der foretaget en vurdering af projektets
potentielle vaesentlige virkninger pa miljget.

Rapporten indledes med et ikke-teknisk resumé med rapportens vaesentligste konklusioner.

Kapitel 1 indeholder en generel introduktion til rapporten, en praesentation af lovgrundlaget samt en
leesevejledning til selve rapporten.

| kapitel 2 beskrives projektet og de detaljer, der er ngdvendige for at foretage konsekvensvurderingen i de
efterfglgende fagkapitler. | kapitel 3 beskrives alternative Igsninger samt referencescenariet, dvs. den situation,
at projektet ikke gennemfgres. Kapitel 4 beskriver i aktuelle planforhold relevante for projektet.

De efterfglgende kapitler, kapitel 5 til 0, er de konkrete faglige kapitler, hvor projektets virkning pa de enkelte
miljgforhold vurderes bade i anlaegsfasen og i driftsfasen. Herefter beskrives evt. kumulative effekter af
projektet og andre kendte planer og projekter.

Alle fagkapitler har stort set ensartet opbygning og indeholder:

e  Samlet vurdering

e Lovgrundlag

e Metode

e  Eksisterende forhold

e Referencescenariet

e Miljgpavirkninger i anlaegsfasen
e Miljgpavirkninger i driftsfasen
e Kumulative effekter

e Afveergeforanstaltninger

e Overvagning

e  Evt. mangler

Efter fagkapitlerne sammenfattes projektets potentielle miljgpavirkninger i kapitel 8. Afslutningsvis er der i
kapitel 9 indsat en referenceliste over de anvendte kilder.

1.5 AFGRANSNING

Pa baggrund af ansggningen om fuld miljgkonsekvensvurdering, er der gennemfgrt en miljgscreening af
projektet. | perioden 1. december 2021 - 10. januar 2022 er det foretaget hgring af bergrte myndigheder,
offentligheden og bergrte parter om, hvilke oplysninger der skal indga i miljgkonsekvensvurderingen. |
afgreensningsnotatet /7/er det vurderet, hvilke af de miljgfaktorer, der er omtalt i lovens §20 og bilag 7, der
skal behandles i miljgkonsekvensrapporten.

Afgraensning af miljgkonsekvensvurderingens omfang er baseret pa den indledende miljgscreening og
hgringen, og redeggr for niveauet for vurderingen af de enkelte miljgfaktorer herunder datagrundlag og
metode.

For miljgfaktorerne landskab og kulturarv, er der i forbindelse med hgringen af bergrte myndigheder pa et
argumenteret grundlag redegjort for, hvorfor emnet ikke anses for potentielt at blive vaesentligt pavirket, og
hvorfor det saledes ikke behandles naermere i miljgkonsekvensvurderingen. Der henvises til
afgraensningsnotatet og tilhgrende hgringssvar for denne redeggrelse for fravalg af miljgemner.

De miljgemner der i afgraensningen er vurderet til at skulle indga i miljgvurderingsrapporten, er indarbejdet i
fagkapitlerne, kapitel 5 til7. Hvert fagkapitel indledes med en afgraensning af de problemstillinger, der skal be-
handles i kapitlet.
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Der indgar fglgende fagkapitler i miljgkonsekvensrapporten:
e Biologisk mangfoldighed
e Overfladevand og grundvand
e Menneskets sundhed, herunder stgj

1.5.1 Geografisk afgraensning
Jf. afgraensningsnotatet er miljgvurderingen geografisk afgraenset til at omfatte vejens tracé og de

naeromrader, som pavirkes direkte af vejen. For langt de fleste vurderingsparametre daekker det et stgrre
omrade end selve vejtracéet. Undersggelsesomradet tilpasses de forhold, de enkelte fagkapitler vurderer pa.
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2 PROJEKTBESKRIVELSE

Dette projekt omhandler den nord/syd géende fordelingsvej, samt tilslutningen til Tankedalsvej bestdende af et
toplanskryds, inklusive ramper. Projektet omhandler indsatser bade pa kommunal- og statslig vej, men
behandles samlet, se Figur 2-1.

Anlzeggets hovedgeometri er fastlagt i Kommuneplanstillaeg 1 til Kommuneplan 2021-2029 dateret 9. august
2021 og lokalplansforslag 0831-32. Toplanskrydset er placeret tilstgdende til det eksisterende adgangskryds for
omradet ved Tankedalsvej/Nova Boulevard. Fordelingsvejen har linjefgring over eksisterende markarealer og
felger Langholtgardsvej, samt Tandholdve;j.

| forbindelse med etablering af fordelingsvejen, skal den eksisterende Gabglvej afbrydes pa hver side af
fordelingsvejen, og Tandholtvej skal afbrydes syd for fordelingsvejen og nedlaegges helt for den straekning, der i
dag forlgber mellem Gabglvej og Hylkedalvej. Det er dermed hensigten at sikre en sikker afvikling af trafikken
pa fordelingsvejen, uden at denne krydses af mindre interne veje. Samtidig adskilles den erhvervsrelaterede og
tunge trafik til/fra det kommende erhvervsomrade, fra den lokale trafik med zerinde til egendommene omkring
lokalplanomradet.

Vejtracé
== Statsvej

= Kommunevej

== Privat feellesvej

=== Privat vej

Baggrundskort: ortofoto fordr 2021 (SFDE)

Figur 2-1: Projektets placering vest for den sgnderjyske motorvej. Baggrundskort: Ortoforto (SDFE)

2.1 PROJEKTETS KARAKTERISTIKA

Projektet, som i det fglgende ogsa kaldes hovedforslaget, er placeret vest for den sgnderjyske motorvej som
vist pa Figur 2-1.
Projektet indeholder fglgende dele:

e etablering af toplanskryds ved Tankedalsvej inkl. ramper med underfgring under Tankedalsve;j
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e etablering af en intern fordelingsvej med vejbelysning inkl. rundkgrsel
o tilslutning/krydsning med eksisterende veje, samt delvis afbrydning og nedlaegning af disse
e afledning af overfladevand fra vejen

Projektet skal overordnet set sikre den fremtidige trafikbelastning i omradet, hvor det forventes, at der
kommer gget belastning fra lastbiler og biler i forbindelse med etableringen af erhvervsomradet, ligesom der
tages hensyn til beboerne i omradet. Trafikbelastningen forventes at blive gget i takt med erhvervsomradets
anlaeg og udbygning.

De enkelte anlaegselementer i projektet beskrives neermere i det fglgende.

2.1.1 Toplanskryds

Toplanskrydset er placeret pa statsvej og udfgres derfor i regi knyttet til Vejdirektoratet. Krydset planlaegges,
projekteres og udfgres med udgangspunkt i Vejdirektoratets paradigmer og projektmodel.

e Toplanskrydset designes og dimensioneres ud fra en trafikmangde pa op til ADT 17.875-19.800
k@retgjer, hvoraf andelen af tung trafik vil udggre 20 %

Ved den eksisterende vej (Tankedalsvej) er trafikmaengden i 2021 malt til ADT 9.700 kgretgjer.

Grundet i oversigtsforhold og trafiksikkerhed udfgres krydset saledes, at den nuvaerende kotering af
Tankedalsvej bevares.

Ramper og shunt udfgres saledes, at linjefgring, kurver, kgrehastighed og oversigtsforhold er udformet under
hensyntagen til trafikmaengden og sammensaetningen. Skraninger langs vejbaner vil veere erosionssikrede.

Toplanskrydset inkl. alle kryds og rundkgrsler internt i det fremtidige erhvervsomrade udfgres saledes, at
kgrekurver matcher behovet for modulvogntogstrafik (MVT).

Selve underfgringen i toplanskrydset udfgres som en tunnel/brolgsning designet med gje for trafiksikkerhed.
Der anvendes trafiksikkerhedsrevision, og Igsningen skal bade vurderes og godkendes af Vejdirektoratet samt
af Kolding Kommune.

Principielt er stillet krav om:

e 20 meter i fribredde plus en lille skraning
e  Frihgjde pa midt vej er lidt over 4,63 meter (i underfgringen under Tankedalsvej)
e  Belysning efter vejreglerne samt koordineret med Kolding Kommune

2.1.2 Fordelingsvej inkl. rundkgrsel

Fordelingsvejen er placeret pa kommunevej, og udfgres derfor i regi knyttet til Kolding Kommune.
Fordelingsvejen planlaegges, projekteres og udfgres med udgangspunkt i Kolding Kommuners paradigmer og
projektmodel.

e Fordelingsvejen designes og dimensioneres ud fra en trafikmaengde p& ADT 6.700 til 8.000 kgretgijer,
hvoraf andelen af tung trafik vil udggre 20 %

Ved den eksisterende sidevej ind til Nova Boulevard fra den kommende rundkgrsel, forventes i 2033 ATD ca.
2.000 kgretgjer. Mod nord vil der saledes vaere ATD ca. 6.000 kgretgjer der fortsaetter af fordelingsvejen, og
efter faunapassagen forventes ATD ca. 4.000 kgretgjer /14/.

Designmaessigt skal fordelingsvejen fglge angivelserne i lokalplan 0831-32.
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Der plantes vejtraeer i plantehuller langs vejside, der anvendes ikke kassettesystemer. Fordelingsvejen udfgres
med enkelt kantstenslinje per vejside. Kantstenstypens udtryk vil matche eksisterende Nova Boulevard, hvor
der er anvendt en lys granit med fas. Rundkgrslen designes med beplantning og udformning, sa den udggr en
naturlig afslutning pa et vejrum.

Kurver og kgrebaner designes saledes, saertransporter og modulvogntog, f.eks. til byggeri i erhvervsomradet,
kan passere gennem rundkgrslen. Kanaliseringsanleegget ved tilslutningen til Hylkedalvej (mod nord) udfgres
saledes, at kgrekurver matcher behovet for saettevogntogs-trafik (SVT).

Hylkedalvej ombygges og opgraderes med etablering af svingbaner fra begge retninger mod fordelingsvejen.
Helleger etableres med overflade i chaussesten.

Kanaliseringsanlaegget designes sdledes, at der er taget hgjde for fremtidig dobbeltrettet cykelsti pa sydsiden af
Hylkedalvej, hvor cykelstien ved overkgrslen er tilbagetrukket i overensstemmelse med vejreglerne.

Skilte udfgres i overensstemmelse med galdende vejregler.

2.1.3 Tilslutning/krydsning med eksisterende veje, samt delvis afbrydning og nedlaegning af disse

Ved krydsninger mellem den nye fordelingsvej og eksisterende veje, skal den eksisterende vej kobles til
fordelingsvejen, hvis den eksisterende vej leder til beboelse, og der ikke er andre muligheder for at na frem til
beboelsen. Den eksisterende Gabglvej afbrydes derfor pa hver side af fordelingsvejen, og Tandholdtvej
afbrydes syd for fordelingsvejen og nedlaegges helt pa den straekning, der i dag forlgber mellem Gabglvej og
Hylkedalvej.

Koblingen udfgres som T-kryds med ubetinget vigepligt, hvor fordelingsvejen er primaer vej. Sekundzervejen
udstyres med bl.a. skiltning og vejmarkering herunder S11 vigepligtslinje.

De eksisterende dele af Tandholtvej som efter etablering af fordelingsvejen afsngres, og mister deres funktion
som vejstykke, vil pa sigt blive nedlagt og fjernet.

2.14 Afledning af overfladevand fra vejen

Da omradet pt. ikke er kloakeret, sa vil alt vejvandet skulle ledes til regnvandsbassiner og videre ud i Seest
Mgllea-systemet. Der er et eksisterende regnvandsbassin ved Nova Boulevard pd matrikel 93 Seest By, Seest.
Dette blev dimensioneret og anlagt i 2015 i forbindelse med, at TV SYD bygningen og vejene hertil blev anlagt.
Bassinet er jf. davaerende radgiver dimensioneret til at kunne handtere regnvand fra en del af den kommende
fordelingsvej, og der sendres ikke pa det maksimale aflgbstal fra dette bassin.

Grundet manglende kapacitet i det eksisterende regnvandsbassin samt vandskel, etableres et nyt
regnvandsbassin pa op til 1.000 m? til at afvande den nordlige del af den kommende fordelingsvej. Bassinet
anlaegges i henhold til terreenet umiddelbart nordvest for Gabglvej pa matrikel 21g Seest By, Seest, se Figur 2-2.

Aflgbet fra bassinet sluttes pa det eksisterende grgftesystem langs med Hylkedalsvej. Aflgbet fra bassinet
reduceres til 1,0 I/s via en vandbremse, svarende til en naturlig vintermedian maksimum afstrgmning fra det
topografiske opland.
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Figur 2-2 Oversigt over placeringen af det kommende regnvandsbassin pa matrikel nr. 21g Seest By, Seest.

Toplanskryds

Afvandingsmaessigt forventes der behov for pumpning, da tunnelkgrebanen er vurderet lavere end
eksisterende grundvandsspejl. Regnvand og vandbidrag fra sekundaert grundvandsspejl ledes til faelles
pumpebrgnd. Herfra ledes vandet til det eksisterende regnvandsbassin ved Nova Boulevard. Blue Kolding eller
Vejdirektoratet vil blive driftsherre pa pumper og ledninger til bassinet.

For anlaeg syd for Tankedalsvej planlaegges et lokalt forsinkelsesomrade (f.eks. en grusfaskine), hvor vand kan
forsinkes/nedsive, saledes at pumpekapaciteten til flytning af vand til regnvandsbassinet kan saenkes.

Fordelingsvej

Afvandingen skal udfgres saledes, at vand primaert draenes og ledes i topslidsede draenrgr. Sekundzaert fgres
stgrre vandmaengder i hovedledninger supplerende til kombinationsledningerne. Vejvandet ledes dels til det
eksisterende regnvandsbassin ved Nova Boulevard og dels til det kommende regnvandsbassin ved Gabglve;.

2.15 Projektets levetid

Projektet har som udgangspunkt ikke en forventet levetid. Asfalt har i gennemsnit en forventet levetid pa
omkring 25 ar, hvor slidlaget forventes en levetid pa ca. 15. ar. Safremt omradet udbygges yderligere end
planlagt, ma det forventes, at der ligeledes skal ske en udbygning af det infrastrukturelle net.

2.1.6 Ulykker og/eller katastrofer

Nedbrud af elforsyning, skader pa pumper/anlaeg eller lignende vil medfgre, at pumpene ikke kan pumpe
vandet vaek fra tunnelfgringen, hvor det ledes til regnvandsbassin og videre ud i Seest Mglled-systemet. | det
scenarie vil tunnelfgringen blive oversvgmmet.

| det tilfeelde vil det stadig veere muligt at tilga omradet via tilslutningen fra Hylkedalvej. Ligeledes, hvis der sker
uheld pa vejen, vil det stadig veere muligt at tilgd omradet fra den anden ende af fordelingsvejen.

Kolding Kommune og Vejdirektoratet skal udarbejde en beredskabsplan, som begraenser omfang af skader ved
ulykke og/eller nedbrud af pumpeanlagget.

15



Projektbeskrivelse Miljgkonsekvensrapport

2.2 ANLEGSFASEN

Anlzaegsfasen forventes at forlgbe over samlet 2 ar og udfgres i 2 faser.

Etablering af regnvandsbassin udfgres fgrst, efterfulgt af fordelingsvejen, med omlagning af ledninger,
jordarbejde og etablering af selve vejen. Det forventes at fase 1 har en varighed pa 1 ar.

Herefter vil fordelingsvejen fungere som omkgrselsvej mens fase 2, toplanskryds og tilslutning til Tankedalsvej,
udfgres.

Udfgrelsen vil ske med mest mulig hensyntagen til erhvervsdrivende, borgere og trafikanter i omradet.

Opstart vil ske pa egnet saeson for jordarbejde. Der arbejdes med frostfglsomme jordarter og med visse
materialer der kun kan indbygges i varme perioder. Der straebes efter at handtere afgravet jord lokalt i
omradet, hvor det genanvendes som indsigtsvold ved matrikel 5 og 6a langs Tankedalsvej. Volden er illustreret
i lokalplan 0831-32. Projektet gennemfg@res ud fra faellesetableret byggeplads lokaliseret vest for TV Syd ved
den eksisterende tilslutning af Langholtgardsve;j til Nova Boulevard.

2.2.1 Trafikhandtering

Fase 1

For fordelingsvejen skal udfgrelsen planlagges og koordineres, saledes at beboere til enhver tid har en fast
adgangsve;j til deres huse. For bade fordelingsvejen og toplanskrydset skal indtaenkes, at medarbejdere i lokale
erhverv bade kan ankomme fra Hylkedalvej og fra Tankedalsvej. For Hylkedalvej skal den langsgaende trafik
veere opretholdt under hele udfgrelsesperioden, dog kun i mindst én retning. Derfor forventes trafikken pa
Hylkedalvej handteret som prioriteret kgrsel ved arbejderne relateret til tilslutningen.

Udformning af kanaliseringen, herunder helleger, forventes udfgrt efter udvidelsen med nye svingbaner.
Herfor kan svingbaner anvendes til trafikledning, mens der udfgres helleger bag vaern pa Hylkedalve;j.

Fase 2

For toplanskrydset skal etableringen ske saledes, at trafikken til hver en tid er opretholdt for modulvogntog pa
Tankedalsvej og til/fra Nova Boulevard (relateret til byggeriet af hgjlager).

Til sikring af dette forhold etableres og oprettes der en omkgrselsrute, mens underfgrelsen udfgres.

Toplanskrydset indeholder 3 trafikfaser. Principielle trafikhandteringsdiagrammer med faserne for
toplanskrydset kan ses af koncepttegningen Figur 2-3, fortlgbende. Fase 2 og fase 3 skal dog endeligt detail-
planlaegges i feelles dialog med bygherrer i omradet, sédledes deres adgangsveje og byggeplads er sikret.

Trafikfase 2a
Der etableres en omkgrselsrute via interimsvej nord for Tankedalsvej.
Trafikfase 2b

Trafikken ledes pa Interimsvejen samt omkgrsel ad Hylkedalsvej mens arbejderne med underfgring og sydlige
rampe pagar. Arbejderne ved underfgringen forventes at vare i min. 6 maneder, hvis underfgringen udfgres in-
situ.

Trafikfase 2c

Slutteligt omdannes N@- og NV-ramperne selvstaendigt til det faerdige udtryk. Trafikken fra omradet fortsat via
omkgrselsruten. Langs Tankedalsvej ledes trafikken hen over det nye bygvaerk. Ind i omradet kgres ad den nye
vej/rampe fra Tankedalsve;.
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Tidsplan: ! |
2023 “Fase 1"

Q1-02: Andreas Schous Vej ombygges
01-04: Fordelingsvejen udfores

2024 "Fase 2"

a1 Fase 2a - Interimavej anlazgges. b2
Q2-Q3%; Fase 2b - Bygveerk og sydiige ramper udferes

o4 Fase 2c - Interimsvej omdannes til nordlige ramper

2024:
Trafikken fil omradet, fra ast, ledes pa interimsvejen og direkte ind |
omradet under fase 2b+2c. Fra vest anvendes omkerselsruten

Trafikken langs Tankeﬂaisvej’: holdes pé Tankedalsvej i fase 2a,
ledes pa interimsvejen i fase 2b, og kerer pa Tankedalsvej over dén
nye underfering i fase 2¢

.
2a+c

Fremtidige ramper

1 1 ] per
- anvendes som interimsvej

: it
O O T e it Freet
=== -.-- TR LN N SN \}}}!

e
i

Figur 2-3 Trafikfase 1 ved udfgrsel af toplanskryds.

2.3 DRIFTSFASEN

| driftsfasen fungerer vejen som fordelingsvej til det kommende erhvervsomrade. Fordelingsvejen forventes pa
sigt at betjene en trafikmaengde pa op til 6.700 - 8.000 kgretgjer, hvoraf andelen af tung trafik vil udggre 20 %
og toplanskrydset frem til rundkgrslen forventes en trafikmaengde pa op til ADT 17.875-19.800 kgretgijer,
hvoraf andelen af tung trafik vil udggre 20 %. Af denne trafikmaengde udggr den forbi kgrende trafik pa
Tankedalsvej omtrent 10.000.

| driftsfasen vil vintertjeneste besta af snerydning og saltning.
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3 ALTERNATIVER

| dette kapitel praesenteres referencescenariet, som er det scenarie, hvor projektet ikke gennemfgres. Desuden
praesenteres en raekke alternativer, der undervejs har vaeret drgftet og er blevet fravalgt.

3.1 REFERENCESCENARIET

Referencescenariet er den situation, hvor projektet ikke gennemfgres. Dvs. at der ma imgdeses en fremtidig
udvikling med udgangspunkt i tilstanden i dag. Altsa et scenarie, hvor omradet bibeholder sin nuvaerende
udformning, og der ikke etableres vejprojektet omfattende et toplanskryds ved Tankedalsvej, og dels et
gennemgaende vejtracé fra Tankedalsve;j til Hylkedalvej. Dette scenarie benyttes som sammenligningsgrundlag
for miljgpavirkningerne i denne rapport.

Der vil i referencescenariet ikke veere arealbehov til de anlaegsindsatser, som projektet indebaerer, iseer til
vejanlaegget. Der vil ikke blive inddraget natur- og kulturarealer, og der vil ikke blive etableret et
regnvandsbassin med udledning til Seest Mgllea. Ved referencescenariet bibeholdes det nuvaerende vejnet.

Omradet anvendes pa nuvaerende tidspunkt bade til jordbrug og erhverv, hvor udbygningen af
lokalplanomradet 0831-32 ”"Ved Tankedalsvej - et erhvervsomrade” er pagaende. Omradet huser allerede i dag
desuden TV Syds hovedkontor. Gennem lokalplan 0831-33 "Ved Nova Boulevard - et erhvervsomrade”,
lokalplan 0831-31 "Nordic Synergy Park - Etape 1” og gennem lokalplan 0831-32 er omradet udlagt til at skulle
omlaegges til erhvervsomrade. /14//17/ Derfor forudsaettes der i referencescenariet, at den igangvaerende
udvikling af omradet feerdiggagres, f.eks. faerdigggrelsen af det pagaende byggeri af hgjlager i omradets
sydgstlige hjgrne. | referencescenariet forudsaettes samtidig, at storparceller i omradets nordlige del ikke
seelges og udvikles, idet disse ikke vil veere attraktive foruden projektets opgradering af veje. |
referencescenariet stiger trafikmangden i den nordlige del af omradet derfor ikke i lige sa hgj grad, som ved
gennemfgrelsen af projektet.

Opgraderes vejene ikke, vil den allerede gennemfgrte udvikling i den sydlige del af omradet lede til, at
tilkgrslen til Tankedalsvej trafikmaessigt overbelastes, og at de sma interne veje belastes med tung trafik, som
de ikke er dimensioneret til at handtere, herunder udfordres bade trafiksikkerheden og dyreliv grundet ringe
oversigtsforhold og smalle veje. Referencescenariet er ligeledes trafikfarligt mod Tankedalsvej, idet udkgrsel fra
omradet sker til motortrafikvej med hgj kgrehastighed, og udkgrsel fra omradet er til gene for det lokale
erhverv pa bade Tankedalsvej og smavejene.

3.2 ALTERNATIVER
Belysningen af alternativet foretages bl.a. ved, at der argumenteres for fravalget af alternative Igsningsforslag,

med udgangspunkt i sdvel overvejelse omkring projektets optimale indretning som miljgmaessige begrundelser.

Belysningen skal udggre et grundlag for at afggre, om alternativet vil kunne tilgodese bygherres sigte med
projektet og samtidigt vaere en miljgmaessigt bedre Igsning.

Hovedforslaget (Figur 1-1) er valgt pa baggrund af en vurdering af, hvordan projektet kan gennemfgres med
bedst mulige hensyntagen til de eksisterende forhold.

I hovedforslaget er linjefgringen for vejtracéet valgt med omradets eksisterende udtryk som prioritet, hvor der
tages stgrste mulige hensyn til beskyttelse af stendiger, skov og natur.

Fra nord er linjefgringen planlagt, saledes at vejen gar syd om en lille §3-beskyttet s@. Herved sikres, at sgens
natur og naere omgivelser er friholdt for vejen. Linjefgringen syd omkring sgen, frem for nord om, er valgt for
ligeledes at tage hensyn til beskyttede stendiger langs eksisterende Tandholtvej.

Halvvejs gennem vejforlgbet er der indarbejdet et knaek i linjefgringen pa den planlagte fordelingsvej. Knaekket
sikrer, at vejen ledes nordgst om eksisterende fredskov, samt et yderligere registreret vandhul.
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Efter passage @st for skov er fordelingsvejen ngjsomt planlagt med en linjefgring i abning syd om beskyttede
stendige ved Tandholtvej og nord om nyt beskyttet stendige ved Langholtgardsve;j.

Slutteligt nar vejforlgbet Tankedalsvej i syd, hvor tilslutningspunktet er valgt ud fra bade trafiksikkerhed og
tidligere grundsalg relateret til lokalplan 0831-33.

Flgur 3-1 viser et overblik over de naturlige barrierer vejforlgbet passerer, og er planlagt under hensyntagen til.

Evaﬂem"se}‘i m Lokalplanomrade

Delomrader
o

| Beskyttet natur

Fredskoy

=mmm | injefaring, Baltic Pipe - ' Byggelinjer ved diger og natur
/— S jefaring ips yagelinj iger og
£ ~§—}- Beskyttede sten- og jorddiger - Eksist. bolig ved Langholtgardsvej
£ P
0 100 200 ,,? - » Diger der fiernes - Skovbyggelinje
{ r LD I \X r £ A

Figur 3-1: oversigt over elementer i omradet, der har vaeret med til at definerede udformning af vejforlgbet. (kilde: lokalplan 0831-31

3.2.1 Scenarie 1
Scenarie 1 omfatter etablering af T-kryds ved Tankedalsvej og fordelingsvejen som en cirkulzer forbindelse

rundt i omradet. Scenariet blev udviklet ved skabelsen af den nu udgaede lokalplan 0831-31, og er illustreret i
fglgende Figur 3-2.
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tailplanomride

Rammeplanomrade

Stamveje
I ov=rordneds fordslingsve|
B Forelingsveie

A Tisuining 6l sdgangsveje
N B Hovedstier

Sy [E Fesllestorsyningsanisg

T storparest

L
Korthilag 4 - Overordnede veje, hovedstier, storparceller og areal til feelles forsyningsanleeg.

Figur 3-2 Scenarie 1 som er fravalgt i forbindelse med lokalplanlaegningen (kilde: lokalplan 0831-31)

Scenarie 1 er fravalgt grundet den trafikmaessigt uhensigtsmaessige tilslutning til Tankedalsvej. Scenariet er
ligeledes fravalgt, idet fordelingsvejenes linjefgring ikke udviser et tilstraekkeligt hensyn til omradets natur. |
scenariet gennembrydes beskyttet natur i det nordgstlige hjgrne af omradet, hvilket har en negativ virkning pa
omradet som helhed.
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4 PLANFORHOLD

Planforhold

Dette kapitel indeholder en kort beskrivelse af de planer, der gaelder inden for undersggelsesomradet.

Kapitlet er opbygget, sa det starter med de mest overordnede planer, hvorefter der zoomes ind pa mere lokale
planer. Kapitlet er saledes opbygget som en tragt, hvor man starter pa nationalt niveau, derefter kommunalt
niveau og til sidst pa lokalt niveau. Planforhold for projektomradet er fundet via kort.plandata.dk,

plansystem.dk, Danmarks Miljgportal og MiljgGIS.

4.1 NATIONALE PLANER OG INTERESSER

De nationale planforhold for projektomradet er fundet via plansystem.dk, kort.plandata.dk, Danmarks
Miljgportal og MiljgGIS. Nord for Tankedalsvej er omradet udlagt som byzone, der er ydermere en raekke
arealer som er udlagt til byzone (se Figur 4-1 og Figur 4-6). Flere omrader omkring den kommende vej er udlagt
som fredskovspligtige arealer samt §25 — skov, som er skov med naturvaerdier, der raekker udover det

gennemsnitlige og almindelige (se Figur 4-4).

Tabel 4-1: Nationale udpegninger i undersggelsesomradet

Byzone

Hovedformalet med zoneinddelingen er at
forhindre spredt og ikke planlagt bebyggelse og
anlaeg i det dbne land, samt sikre at egentlig
byudvikling sker, hvor der er abnet mulighed for det
gennem kommune- og lokalplanlagningen, LBK nr.
1157 af 01/07/2020.

Omradet ligger i byzonen.

) \Q‘%"bg i
b3

@

B iyt veforiob

[ UnderspgelsesonvAde

O 8yeone

Baggnandskorl: Skaermkorl - gr, Kils: SOFC 2022

o 20 swm A
| p— —

Figur 4-1: Med sort markeret zonekort, byzone. Kilde:
kort.plandata.dk

Beskyttede sten- og jorddiger samt skovbyggelinje

Undersggelsesomrade er omfattet af en raekke
beskyttelser. Sten- og jorddiger er beskyttet Jf.
Museumslovens §29a, Skovbyggelinjen er omfattet
af Naturbeskyttelseslovens §17 (se Figur 4-2), mens
fredskovspligtige arealer er omfattet af reglerne i
Skovlovens kapitel 2 og 3 (se Figur 4-3).

Museumslovens §29a har til formal at beskytte
digerne mod andringer i deres tilstand. Safremt
digerne ligger i byzone, er de undtaget disse
bestemmelser. Dog kan disse vaere omfattet af
naturbeskyttelsesloven og/eller kirkeloven. Digerne
kan ligeledes vaere beskyttede i lokalplanlaegning.
Det konkrete projekt er placeret saledes, at der ikke

LS

W gt vcfortot
(] Underssgaisasomrice
[ Skontyagelinge
eskyttet ster- 0g forddger
Bugurundsiort; Sacrmkert - o, Kile: SOFE 2022

( / 2= 0
N / —

Y2 / —
{ 20 st0m A
———]

Figur 4-2: Skovbyggelinje markeret med grgn skravering.
Beskyttede sten- og jorddiger markeret med orange streg.
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&ndres i tilstanden pa de omkringliggende sten- og
jorddiger.

Skovbyggelinjen har til formal at sikre, at der i en
zone pa 300 meter fra skov, ikke placeres
bebyggelse, skure, campingvogne mm. Det
konkrete projekt ligger udenfor skovbyggelinjen,
hvorfor projektet ikke vil pavirke denne udpegning,
og ikke vil medfgre negative pavirkninger pa de i
undersggelsesomradet udpegede arealer.

Undersggelsesomrade markeret med rgd streg, vejtracé markeret
med lysergd streg. Kilde: kort.plandata.dk

Fredskovspligtige arealer

Fredskovspligtige arealer har til formal at bibeholde
de udpegede arealer til skovbrugsformal, og til at
arealerne sikres dyrket efter skovlovens krav om
bzeredygtig skovdrift. Neermere daekker begrebet
fredskov over et skovomrade og areal, der er
udstukket til altid at huse skov, og som er beskyttet
mod rydning, tynding, kreaturgrasning m.v. Det
konkrete projekt bergrer ikke arealer omfattet af
fredskovspligt og vil ikke medfgre negative
pavirkninger pa de i undersggelsesomradet
udpegede arealer.

TRt

I iyt vegforlob
[ Undersogeisesonidde

&5 Fredskov

Baggrundskorl: Skirmkarl - ged, Kilde: SDF

0 250 500 m

Figur 4-3:Fredskov markeret med grgn

Landsplansdirektiv

I den sydlige del af undersggelsesomradet, findes
der to udpegninger jf. landsplansdirektiv for Baltic
Pipe. Hhv. "arealreservation 500m” samt
"linjeventilstation pa stationsomrader”.

Formalet med udpegningen er at reservere arealer
til en ny gastransmissionsledning fra Houstrup
Strand via Fyn til Faxe Bugt pa Sjaelland.

St
| A
N
N\
%
N ™
e .
N e teiedB
B iy eforkab
[ Urderscgelsesomrdde
5 arealreservanion, baltc Fipe
Baganinekkort: Siaermicort - grd, Kilde: SOFE, 2021
= o 0 s00m A
b = \ —r—
e —_— X

Figur 4-4: Oversigtskort over undersggelsesomrade (markeret med
rgd linje), vejtrace (markeret med lysergd linje) og arealreservation
til Baltic Pipe (markeret med sort skravering). Kilde:
kort.plandata.dk
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4.2 KOMMUNEPLAN

| det fglgende er der redegjort for relevante planforhold i ”Kolding Kommuneplan 2021-2033".

Kolding Kommune har sammen med de gvrige kommuner i Trekantomradet desuden udarbejdet en felles
planstrategi for hele omradet, som er udfoldet i Strategi for vaekst & attraktivitet for Trekantomrddet fra
oktober 2019.

Fzelles for de to strategier er, at Kolding Kommune gnsker at fortsaette udviklingen af kommunen, saledes at
bade bolig og erhverv fremmes og infrastruktur udvikles, sa den kan understgtte udviklingen af kommunen.

4.2.1 Kommuneplan 2021-2033

Byradet i Kolding Kommune har den 23. marts 2021 vedtaget "Kommuneplan for Trekantomradet -
hovedstruktur og retningslinjer 2021-2033”. Kommuneplanen fastlaegger udviklingen i kommunen for en 12-
arig periode. Naervaerende kommuneplan udggr den felles del af kommuneplanen for Trekantsomradets syv
kommuner /1/.

Byradet i Kolding Kommune har den 14. december 2021 vedtaget Kommuneplan 2021-2033 Kolding Kommune.
Kommuneplanen fastlaegger udviklingen i kommunen for en 12-arig periode /2/.

Kommuneplanen bestar af:
e Kommuneplan 2021-2033 for Trekantomradet - Hovedstruktur og retningslinjer
e Kommuneplan 2021-2033 for Kolding Kommune - Hovedstruktur
e Kommuneplan 2021-2033 for Kolding Kommune - Forudsztningsredeggrelse
e Kommuneplan 2021-2033 for Kolding Kommune - Rammer for lokalplanlaegning

Den samlede kommuneplan er opbygget af en falles del, Kommuneplan 2021-2033 for Trekantomradet, der er
lavet i samarbejde med Trekantomradets syv kommuner, og en lokal del kun for Kolding Kommune. | den felles
hovedstruktur og retningslinjer opstilles de overordnede principper for byudvikling med blandt andet
lokalisering af boliger, erhverv og detailhandel. Herudover opstilles retningslinjer for administration af det abne
land.

Herudover er der for Kolding Kommune udarbejdet en hovedstruktur, der indeholder lokale mal og
retningslinjer alene for Kolding Kommune. Af rammer for lokalplanlaegningen fremgar dels de generelle
rammebestemmelser samt bestemmelser for specifikke rammeomrader, der er grupperet efter 14
planlaegningsomrader. Dokumentet indeholder en beskrevet profil for hvert af de 14 planlaegningsomrader.

e  Byudvikling — byzone

e Bevaringsvaerdige landskaber

e Stgrre sammenhangende landskaber

e Naturbeskyttelsesomrader og potentielt naturbeskyttelsesinteresser
e Skovrejsningsomrader - ugnsket

e (kologiske forbindelser og potentiel gkologiske forbindelser

e lavbundarealer

e Oversvgmmelsesomrade

e Stgjbelastede arealer
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Tabel 4-2 viser de omrader indenfor undersggelsesomradet, der er udpeget i den geeldende kommuneplan,
"Kommuneplan 2021-2033” samt Kommuneplantillaeg nr. 1 til Kommuneplan 2017-2029.

I Nyt vejforlgb

[ Undersegelsesomréde
Kommuneplanramme

0831.E1: Erhvervsomrade
[ 0831.E2: Erhvervsomrdde
[ 0831.E3: Erhvervsomréde
[ 0831.G1: Rekreativt omré&de
[ 0831.G2: Rekreativt omrdde

Baggrundskort: Skaermkort - grd, Kilde: SDFE, 2021
0 250 500 m A
—/—T™

Figur 4-5: Kommuneplanrammer. Erhvervsomrade markeret med turkis, rekreativt omrade markeret med grgn. Kilde: kort.plandata.dk.

Undersggelsesomradet indeholder fglgende relevante kommuneplanrammer som ses pa Figur 4-5:

0829.G1: Rekreativt omrade
0831.E1: Erhvervsomrade
0831.E2: Erhvervsomrade
0831.E3: Erhvervsomrade
0831.G1: Rekreativt omrade
0831.G2: Rekreativt omrade
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Tabel 4-2: Kommunale udpegninger, relevant for projektet

Udlaegning af arealer til byzone

Retningslinje 2.1.1: Der skal skabes
sammenhangende byomrader med klare graenser
mellem by og land. Nye arealudlaeg skal udlaegges i
umiddelbar tilknytning til eksisterende byer og
tages i brug indefra og udefter. Der skal ved valg af
konkrete byvaekstomrader tages hensyn til
landbrugsejendommenes arronderingsforhold,
saledes at der i videst mulige omfang undgas
indgreb i en i forvejen hensigtsmaessig arrondering
af landbrugsejendomme. Afgraensning af landsbyer
skal finde sted pa baggrund af samlede
overvejelser om landsbyens karakter, landsbyens
struktur, plan og mulige udvikling.

Planforhold

B tiyt vejforab
3 undersaocisesonesid

L11] udiangning af arealer tl byzone
Ragarundskort: Skiermkort - grd, Kikle: SDFF 2027)

Figur 4-6:Kommuneplanlagt omrader til byzone, Kilde:
kort.plandata.dk

Stgjbelastet areal

Retningslinje 6.1.1: Stgjbelastede omrader ma ikke
udlaegges til stgjfglsom anvendelse. Omkring
anlaeg eller aktiviteter, der kan give vasentlige
stgjgener for omgivelserne, udlaegges
stgjkonsekvenszoner, hvor der kan forekomme
stgjniveauer, der overskrider de vejledende
greenseveaerdier. | stgjkonsekvenszoner kan der ikke
udlaegges omrader til stgjfglsom anvendelse (som
f.eks. boliger), fgr det er dokumenteret, at det
samlede stgjniveau er acceptabelt.

W iyt vejlodab
X [ underspgelsesomrade

(2 Stojbetastet areal

vaggrundskart: Skasrmkort - grd, Kilde: SOFE 2022

Figur 4-7: Stgjbelastet areal, kommuneplan, markeret med lilla.
Kilde: kort.plandata.dk
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Oversvgmmelse

Retningslinje 7.1.2: Planlaegning af nye byomrader,
fortaetning af eksisterende by, saerlige tekniske
anlaeg eller &ndret arealanvendelse m.v. inden for
omrader med risiko for oversvgmmelse og erosion,
ma kun ske under hensyntagen til anvendelse af
afvaergeforanstaltninger, som sikrer mod
oversvgmmelse eller erosion. Anlaeg af
kystbeskyttelse skal begraenses. Der bgr som
udgangspunkt kun etableres kystbeskyttelse, hvor
det har et vaesentligt formal og ikke hindrer den
frie adgang langs kysten. Dette behandles
yderligere i kapitel 6 Overfladevand.

P Iyt veforioh
[ Underssgetsesomrde
[ Oversvemmelsesomviue

m , [} - " Baggrundskort: Skermkart - grd, Kilde: SDFE 2022

T.‘:“‘|—| ?JJ [:ju ot 1—' P w A

m

Figur 4-8: Kort over arealer i risiko for oversvgmmelse markeret med
bla

Stgrre sammenhangende landskaber

Retningslinje 3.5.2: De stgrre sammenhangende
landskaber skal som udgangspunkt friholdes for
stgrre byggeri og stgrre tekniske anlaeg, som slgrer
de visuelle og landskabelige sammenhange,
pavirker landskabernes uforstyrrede karakter og
som har konsekvenser for det karakteristiske og
oplevelsesrige i nabolandskaberne. Inden for de
stgrre sammenhangende landskaber tillades
stgrre byggerier og stgrre tekniske anlaeg kun, hvis
de ved placering og udformning kan indpasses i
landskabet, sa de ovenstaende hensyn varetages.

g

T gt wcforiob
) undersegelsesomrdde:

[ storre sammenhaengende lanckkaber
Boggrundskort: Skiesmkort - yrS, Kilde: SDFE 2022

o 2% 500m A
[——

Figur 4-9: Stgrre sammenhangende landskaber markeret med grgn
skravering

Bevaringsvaerdige landskaber g T
el 3

Retningslinje 3.5.1: De bevaringsveerdige

landskaber skal som hovedregel friholdes for

byggeri og anlaeg. Hvor byggeri og anlaeg tillades,

skal det ske ved, at placering, skala, orientering,

farvevalg og arkitektur tilpasses det konkrete

landskab. Hermed sikres, at landskabets karakter, o \ .

herunder de geologiske, kulturhistoriske og s

oplevelsesmaessige veerdier, ikke forringes. Eﬁfislﬁig:ima

ZAndringer i beplantning, terran og O e s

arealanvendelse inden for bevaringsvaerdige

landskaber skal sa vidt muligt tilpasses landskabets o = am A

karakter. Stgrre byggerier og anlaeg uden for de
bevaringsveerdige landskaber ma ikke forringe de
visuelle og oplevelsesmaessige veerdier i de
bevaringsveerdige landskaber.

Figur 4-10: Bevaringsveerdige landskaber markeret med grgn
skravering
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@kologiske forbindelser

Den mgrkegrgnne skravering er gkologiske
forbindelser, mens den lysegrgnne skravering er
potentielle gkologiske forbindelser.

Retningslinje 3.4.2: | de gkologiske forbindelser og
potentielle pkologiske forbindelser skal dyr og
planters naturlige bevaegelsesveje styrkes. Her ma
&ndringer i arealanvendelsen, bl.a. etablering af
nye, stgrre anlaeg, ikke i vaesentlig grad forringe
dyre- og plantelivets spredningsmuligheder.

Ved byggeri, anlaeg eller ombygning af veje,
jernbaner eller lignende, der vil afskeere en
gkologisk forbindelse, skal der stilles krav om tiltag,
der sikrer hensynet til en mere sammenhangende
natur, eller der skal etableres faunapassager, hvor
der er behov for det.

@kologiske forbindelser og potentielle gkologiske
forbindelser inden for byzone skal styrke byernes
rekreative og naturlige miljger og indga og
friholdes som rekreative forbindelser ud til det
omkringliggende abne land.

Projektet krydser et areal som er udpeget
"potentiel gkologisk forbindelse”. Dette behandles
yderligere i kapitel 5 -Biologisk mangfoldighed.

W gL vejforiob
3 undersegelsesonace

Ghologiskferbindelse

[0 Potenticlie gkologiske lorbindeiser

[ kologiske fartindelser

Baggruncskor: Skermkort - grd, Kilde: SDIC 2022

O Ny

Figur 4-11:Kort over gkologiske forbindelser. @kologiske
forbindelser markeret med mgrk grgn skravering, potentielle
pkologiske forbindelser markeret med lysegrgnskravering

Lavbundsarealer

Retningslinje 3.3.1: Lavbundsarealerne er
lavtliggende arealer, som ofte ligger i adale og
omkring vandlgb. Mange lavbundsarealer er enge
og moser, som er beskyttet efter
naturbeskyttelseslovens § 3. Lavbundsarealer kan
ogsa veere kunstigt afvandede.

Lavbundsarealer kan ogsa vaere kunstigt afvandede
vadomrader, som tidligere har veeret moser, enge,
lavvandede sger, eller fjordarme.
Lavbundsarealerne danner en overgang mellem
vandomrader og de tgrre landomrader. De udggr
derfor vigtige levesteder for planter og dyr. Dette
behandles yderligere i kapitel 6 Overfladevand.
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Bagorundskorl: Skasrmkorl - g, Kide: SOTT 2022
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Figur 4-12: Lavbundsarealer, markeret med gulskravering
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Naturbeskyttelsesomrade

Retningslinje 3.4.1: Naturomrader pa land skal
bevares og sgges udvidet. Naturomraderne skal
sikre et mangfoldigt og varieret dyre- og planteliv.
Hvis der helt undtagelsesvis tillades byggeri eller
arealanvendelse, som forringer et naturomrade,
skal der stilles krav om udlaegning af nye
naturarealer, sa naturvaerdierne samlet set bliver
fastholdt eller forbedret. Dette gaelder ogsa for
byggeri eller arealanvendelse, som finder sted
uden for selve naturomradet, hvis det pavirker
naturomradet. Naturomraderne ma ikke inddrages
til anden eller mere intensiv anvendelse,
medmindre naturvaerdierne samlet bliver fastholdt
eller forbedret. | de kommuner, hvor der er
udarbejdet en naturkvalitetsplan, skal
malsaetningerne for de naturbeskyttede arealer
danne grundlag for planlaegning og
sagsbehandling. Hvor byggeri sker op til et
naturomrade, skal der etableres en fri zone mellem
naturomradet og den ny bebyggelse. De szrligt
veerdifulde naturomrader skal bevares og udvides.
Deres helt sarlige naturvaerdier skal sikres og
gennem pleje og andre tiltag forbedres. Der skal
stilles vilkar, der sikrer overlevelse og fortsat
udbredelse af de arter og naturtyper, der ligger til
grund for udpegningen af de szerligt veerdifulde
naturomrader. Ud over de specifikt udpegede
naturomrader findes omrader med smabiotoper,
eksempelvis smasger, som man skal tage samme
hensyn til som de specifikt udpegede
naturomrader. Der behandles yderligere for dette i
kapitel 5 Biologisk mangfoldighed.

Figur 4-13: Naturbeskyttelsesomrader markeret med grgn
pletskravering.
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4.3 LOKALPLAN

Ifglge kort.plandata.dk er stgrstedelen af undersggelsesomradet udpeget til arealanvendelsen ”liberale
erhverv/erhvervsomrade”. Undersggelsesomradet er pa nuvaerende tidspunkt omfattet af lokalplan 0831-310g
lokalplan 0831-32, der udvider det oprindelige erhvervsomradet og danner grundlag for naervaerende projekt,
se Figur 4-12. Af lokalplan 0831-32 fremgar naermere bestemmelser for vejens forlgb, udformning og design.
Lokalplan 0831-33 ligger inden for undersggelsesomradet og graenser op til projektet. Denne lokalplan
udlaegger endvidere arealanvendelsen til erhvervsomrade (se Figur 4-14).

Eyikedsived

I Nyt vejforiab

[ underspgelsesomréde

Lokalplaner vedtaget

[ 0831-31

[ 0831-32

I 0831-33

Baggrundskort: Skaermkort - grd, Kilde: SDFE 2022

0 250 500 m
——T1T /]

Figur 4-14 Eksisterende, vedtaget lokalplaner og eksisterende forslag til lokalplan ved projektomradet. Baggrundskort: Skaermkort -
deempet (SDFE)
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4.4 (@VRIGE PLANER

Tabel 4-3: @vrig planlaegning

Forsyningsomrade

Forsyningsomraderne er udlagt til kollektiv
varmeforsyning ved kommunalbestyrelsens
godkendelse af projektforslag efter
projektbekendtggrelsen. Nar et omrade er
udlagt til forsyning med fjernvarme, far det
pagaeldende selskab bade en forsyningsret og
forsyningspligt.

Miljgkonsekvensrapport

0 Farsyningsomeile
Baggrundskort: Skarmkorl - gr8, Kilde: SOFE, 2021

Mk N 7. = o 250 500m A

Figur 4-15:Forsyningsomrade markeret med orange skravering
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5 BIOLOGISK MANGFOLDIGHED

| dette kapital vurderes projektets indvirkning pa omradets biologiske mangfoldighed, herunder afledte
indvirkning pa omkringliggende §3-beskyttet natur, eventuelle bilag IV-arter, invasive arter samt indvirkning pa
gkologiske forbindelseslinjer og behovet for evt. faunapassager. Projektet indledes med en generel beskrivelse
af naturelementer i omrader, hvorefter miljgpavirkningen beskrives i hhv. anlaegs- og driftsfasen.

Derudover vurderes projektets indvirkning pa den biologiske mangfoldighed, der er tilknyttet omradets
vandlgb inkl. Seest Mgllea, herunder en vurdering af malopfyldelse i forhold til vandomradeplanerne (2021-
2027).

Naermeste Natura 2000-omrade er nr. 226 med habitatomrade H250 Svanemosen, som i forbindelse med
afgraensningen er vurderet beliggende tilstraekkeligt langt fra projektet til, at det ikke pavirkes. Slutrecipienten
for udledning af overfladevand er Natura 2000-omrade nr. 112 Lillebaelt, som bestar af habitatomrade H96,
ramsaromrade R15 og fuglebeskyttelsesomrade FA47. Det vurderes dog, at evt. vejsalt og miljgforurenende
stoffer (spildt pa vejen ved uheld/andet) vil blive opsamlet eller bundet til regnvandsbassin og mellemrecipient,
inden det nar Lillebzelt, og derfor ikke i betydelig grad vil pavirke Natura 2000-omradet Lillebzelt. Endvidere
vurderes det, at vejbelaegningen, og den deraf ggede vandafstrgmning til Lillebzaelt, ikke vil pavirke Natura
2000-omradet. Vurdering af pavirkning af Natura 2000-omrader er derfor afgraenset ud af den endelige
miljgkonsekvensrapport. Miljgmyndigheden har ligeledes i forbindelse med afgraensningen vurderet, at
projektet ikke vil have en skadelig virkning pa bestande af bilag IV-arter eller kan beskadige eller gdelaegge
yngle- eller rasteomrader for relevante bilag IV-arter. Bilag IV-arter inddrages derfor i mindre grad i
vurderingen.

5.1 SAMLET VURDERING

Samlet set vil etablering af vejprojektet have en vaesentlig pavirkning pa omradets biologiske mangfoldighed
for afvaergeforanstaltninger implementeres, og moderat pavirkning efter afvaergeforanstaltningerne
implementeres.

Pavirkningerne omhandler faunaens muligheder for passage pa fordelingsvejen. Pavirkningerne kan begraenses
ved at iveerksaette afveergetiltag.

| forbindelse med anlzeg af vejen inddrages arealer. Det vurderes, at arealinddragelsen i anlaegsfasen vil have
ingen/ubetydelig pavirkning pa den biologiske mangfoldighed.

I anleegsfasen vil der vaere forbud mod at kgre, afleegge materiale eller pa anden made pavirke de beskyttede
naturomrader, og der vurderes derfor at vaere ingen/ubetydelig pavirkning.

Alt overfladevand fra bygge- og materialepladsen udledes til Seest Mgllea via det eksisterende regnvandsbassin
ved TV2 SYD, der afleder til Tandholt Bk, og fra et kommende regnvandsbassin der vil aflede til eksisterende
groft langs Gabglve]j og videre til Tillgb til Seest Mgllea. Da bassin og udledning vil ske iht. BAT, vurderes der at
vaere ingen/ubetydelig pavirkning af Seest Mglled og tillgb i forbindelse med anlaegsfasen. Vejvand vil i
driftsfasen blive afledt via de samme regnvandsbassiner, og det vurderes ligeledes at have ingen/ubetydelig
pavirkning.

Det vurderes ikke at faeldningen af tracer i laehegn/beplantningsbaelter vil pavirke yngle- eller rasteomrader for
flagermus.

For gvrige bilag IV-arter, og fredede og rgdlistede arter, vurderes afstanden til naermeste bestande og
levesteder at veere tilstraekkelig til, at der vil veere ingen/ubetydelig pavirkning af projektet, hverken under
anlaeg eller drift.

Samlet vurderes pavirkningen af faunaens muligheder for af passere gennem omradet at veere mindre i
anlaegsfasen.
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| driftsfasen vurderes det, at fordelingsvejen vil vaere en vaesentlig barriere for den fauna, der gnsker at krydse
vejen og risikoen for pakgrsel af faunaen vil vaere betydelig, bl.a. omkring den grgnne kile som er udpeget som
gkologisk forbindelseslinje. For at begraense denne pavirkning opsaettes skiltning og etableres vejbelysning,
ligesom der oversigtsryddes vegetation, hvor vejen krydser den grgnne kile. Med disse tiltag vurderes
pavirkningen at kunne begraenses til moderat.

Omradet omkring fordelingsvejen er udlagt til omdannelse til erhvervsomrade. Omdannelsen vurderes at have
vaesentlig kumulativ pavirkning pa faunaen. Det formodes, at vaesentlig faerre dyr pa sigt vil sgge ind i omradet
og benytte den grgnne kile grundet etablering af rekreative stier, samt mulighed for at etablere yderligere
stamvej igennem den grgnne kile.

Der planlaegges et overvagningsprogram vedrgrende de gkologiske forbindelser og til vurdering af behovet for
afveergeforanstaltninger, hvor overvagning af pakgrsler pd fordelingsvejen, hvor fauna er involveret,
registreres. Herudover skal der udfgres trafikteellinger pa straekningen, i forbindelse med udbygningen af
erhvervsomradet, til at vurdere om der er behov for yderligere tiltag.

5.2 LOVGRUNDLAG

Naturbeskyttelseslovens § 3 [LBK nr. 1986 af 27/10/2021] indeholder en raekke beskyttelsesbestemmelser for
naturtyperne s@g, mose, fersk eng, strandeng, hede, overdrev og vandlgb. Disse naturtyper er beskyttede, hvis
de enkeltvis eller i sammenhang med andre naturtyper arealmaessigt udggr minimum 2.500 m?, for sger dog
kun 100 m?. For vandlgb gaelder, at konkrete straekninger er udpegede. Ifglge bestemmelserne i
naturbeskyttelseslovens § 3, ma der ikke foretages andring i tilstanden af naturtyperne uden forudgaende
tilladelse.

Skovloven [LBK nr. 315 af 28/03/2019] har primaert til formal, at bevare og vaerne landets skove og hertil at
forgge skovarealet. Skovene bevares ved, at de far status af fredskov. Omrader med fredskovpligt beskyttet
mod rydning, forhugning, kreaturgrasning m.v. og skal vedvarende holdes bevoksede med traer, som danner
eller inden for et rimeligt tidsrum vil danne taetsluttet skov af hgjstammede traeer.

I henhold til artsfredningsbekendtggrelsens § 14, stk. 1-2 [BEK nr. 521 af 25/03/2021] er der forbud mod
forszetligt drab eller indfangning af vildtlevende dyr, uanset hvilken metode der anvendes, samt forbud mod at
beskadige eller fjerne vildtvoksende planter fra deres voksested. Lovens bilag 1-3 lister de vildtlevende arter af
dyr og planter fredet efter artsfredningsbekendtggrelsen. Alle padder og krybdyr er fredede i henhold til
artsfredningsbekendtggrelsen. Inden for EU er veerdifulde naturomrader, vilde dyr og planter omfattet af en
lovmaessig beskyttelse via to direktiver. De gar under samlebetegnelsen Natura 2000 direktiverne.
Vurderingerne i naervaerende kapitel foretages med udgangspunkt i BEK nr. 2091 af 12/11/2021 -
Habitatbekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader (Natura
2000 omrader) samt beskyttelse af visse arter (Bilag IV arter).

EU’s habitatdirektiv forpligter EU's medlemslande til at bevare udvalgte naturtyper og arter, der er
karakteristiske, sjaeeldne eller truede i EU. Pa habitatdirektivets bilag IV er opfgrt dyre- og plantearter (bilag IV-
arter) af faellesskabsbetydning, der kraever streng beskyttelse. Medlemslandene skal traeffe foranstaltninger,
der sikrer de naevnte arters naturlige udbredelsesomrade. Dyrene ma fx ikke fanges ind, deres ag ma ikke
indsamles, og deres yngle- og rasteomrade ma ikke gdelaegges.

Kommuneplanerne skal indeholde retningslinjer for varetagelse af naturbeskyttelsesinteresserne, som udggres
af naturomrader med saerlige naturbeskyttelsesinteresser, herunder eksisterende Natura 2000-omrader pa
land og andre beskyttede naturomrader samt gkologiske forbindelser, potentielle naturomrader og potentielle
gkologiske forbindelser jf. planlovens § 11 a stk. 1, nr. 14.

Vandlgb, draen og grefter indenfor projektomradet er omfattet af Vandlgbsloven [LBK nr. 1217 af 25/11/2019],
der har to sideordnede formal, dels tilstraebes det at sikre, at vandlgb kan benyttes til afledning af vand, navnlig
overfladevand, spildevand og draenvand, og dels at gennemfgrelse af foranstaltninger skal ske under
hensyntagen til de miljgmaessige krav til vandlgbskvaliteten, som fastsaettes i henhold til anden lovgivning.
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| dette kapitel behandles de biologiske forhold i vandlgbene, Seest Mgllea, Tandholt Baek og Tillgb til Seest
Mgllea. Afvanding og afstrgmning behandles i kapitel 6. Seest Mglled og Tandholt Baek er desuden omfattet af
statens vandomradeplaner og er medtaget i Bekendtggrelse om miljgmal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster [BEK nr. 649 af 13/04/2021] og er en del af Vandomradedistrikt Jylland og Fyn.

53 METODE

Beskrivelse af de eksisterende naturforhold bygger pa oplysninger fra Danmarks Miljgportal, Miljgstyrelsens
Milj@GIS samt oplysninger fra andre offentlig tilgeengelige databaser, herunder DOF-Databasen og
Miljgstyrelses kort over pakgrte hjorte.

Alle vurderinger foretages i henhold til Trekantsomradets feelles kommuneplan med udpegninger og
retningslinjer for gkologiske forbindelser.

5.4 EKSISTERENDE FORHOLD

| dette afsnit beskrives de eksisterende naturforhold. Der tages udgangspunkt i et undersggelsesomrade, der
indeholder naturarealerne gst for den sgnderjyske motorvej, og som afgreenses mod syd af
Koldingvej/Tankedalsvej og Gabglvej mod vest og Hyldedalsvej mod nord. Der inddrages endvidere enkelte
data udenfor undersggelsesomradet for at kortlaegge behovet for faunapassage.

Omradet er et typisk @stjysk kulturlandskab, der praeges af dyrkede marker, markante hegn, smaskove og
mindre graesningsarealer i tilknytning til en erosionsdal, der gst fra Hylkedal skaerer sig ind i omradet.

Hegn i omradet bestar af kraftige lavhegn og bevoksede jorddiger, flere steder med aldre egetraeer. En
vejadgang til Langholtgard markeres af en allé af =ldre dato.
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5.4.1 Nationalt beskyttet natur

Undersggelsesomradet omfatter de beskyttede vandlgb Seest Mgllea og Tandholt Baek, samt flere beskyttede
naturtyper i form af eng, mose, overdrev og sger, se Figur 5-1.

N N,

I Nyt vejforlob
~—- § 3 Beskyttet vandigb
§ 3 Beskyttet eng

§ 3 Beskyttet overdrev
§ 3 Beskyttet sg

§ 3 Beskyttet mose
[ Undersagelsesomréde

Baggrundkort: Ortofoto fordr 2022 (SFDE)

Figur 5-1: Beskyttet natur i og omkring undersggelsesomradet.

Herudover er der indenfor undersggelsesomradet fredskov og Naturmaessig seerlig veerdifuld skov (§ 25-skov).

§ 3-beskyttet naturtyper

Undersggelsesomradet omfatter flere § 3-beskyttede sger, hvoraf sgen naermest projektet [D9B28DB2-5351-
11E2-AC24-00155D01E765] ligger pa matrikel 21p Seest By, Seest ca. 7 meter gst fra den kommende vej.

Ved Gabglvej er der en § 3-beskyttet sg [2C4EAA29-5353-11E2-9161-00155D01E765] pa en privat matrikel.
Sgen er indhegnet og omgivet af dyrket mark og have. Sgen rummer arter af dunhammer, pil og kogleaks, samt
fund af I1dadden dueurt, lyse-siv og grgnbenet rgrhgne.

Mod vest er der to § 3-beskyttede sger [DIBAFE4E-5351-11E2-9E15-00155D01E765] og [0725D631-5352-11E2-
845C-00155D01E765] omgivet af beskyttet mose [9D29ECA8-19CC-4C77-BOEE-AF8522COA5FB]. Mosen bestar
af pilekrat. Den lille s¢ mod syd er draenet/periodevist tgrlagt. Der er tegn pa tilskudsfodring til eender (samt
opsat rede). Mod vest er mindre lysabent parti domineret af rgrgraes, i gvrigt findes spredt bittersgd natskygge,
alm. fredlgs, lyse-siv og kaer-galtetand. Omradet er tydeligt afvandet med pletvis udbredelse af
fugtbundplanter. Mosen stgrste trusler er draening, naeringspavirkning og tilgroning.

Mod sydvest er der to § 3-beskyttede sper [16E280C5-5353-11E2-8009-00155D01E765] og [34D7879E-5352-
11E2-9A62-00155D01E765] omgivet af dyrket mark. Der er ikke udfgrt statslig besigtigelse, og naturtilstanden
er ikke videre kendt.
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Ligeledes er der fem mindre § 3-beskyttede sger spredt i agerlandskabet omkring den kommende vej, hvoraf
[2C4EAA33-5353-11E2-9CBF-00155D01E765] ligger ved afgraensningen til fredskov. Sgen [2C4EAA33-5353-
11E2-9CBF-00155D01E765] beskrives som helt tilgroet vandhul, men stadig meget vand i bunden omkranset af
pil og andre traearter ved besigtigelse fra 1991. Der er ikke kendskab til nyere data.

Sgen [07B740BB-5352-11E2-B148-00155D01E765] ved Tandholtvej nr. 55 er en indhegnet branddam med
registrering af arter af pileurt, pindsvineknop og lyse-siv. Registreringen stammer ligeledes fra 1991. Der er ikke
kendskab til nyere data.

Nordvest for TV Syd er der et regnvandsbassin [278073ee-a8ac-4745-9069-355c1bf4b683] beskyttet efter § 3.
Der er ikke udfert besigtigelse af bassinets naturtilstand. Bassinet har en beskyttelsesflade pa ca. 6.300 m? og
har udlgb til Tandholt Baeek mod gst, der leder videre ud i Seest Mgllea. Seest Mglled og Tandholt Bak er begge
beskyttet efter § 3, samt miljgmalsat efter rgrlaegningen under motorvejen. Seest Mglled og Tandholt Baek
beskrives nedenfor i afsnit 5.4.2.

Tandholt Bak, vest for motorvejen, er ikke beskyttet eller besigtiget. Langs vandlgbet er et areal af fredskov og
et § 3-beskyttet overdrev [6A7BAD40-5352-11E2-8216-00155D01E765]. Arealet beskrives som valdpavirket
kalkoverdrev domineret af lav graes- og urtevegetation med fugtige lavninger. Der pagar afgraesning af arealet.

| forleengelse af sgen [07B740BB-5352-11E2-B148-00155D01E765] ved Tandholtvej nr. 55 er et
sammenhangende naturareal bestaende af bade beskyttet eng, overdrev, to sger og tillgb til Seest Mgllea
omkranset af fredskov. Tillgbet til Seest Mglled er beskyttet efter § 3 i naturbeskyttelsesloven og miljgmalsat,
men beskrives ikke yderligere, da der ikke udledes til dette tillgb.

Sgen [2C4EAA23-5353-11E2-841C-00155D01E765] naermest Tandholtvej i det sasmmenhangende naturomrade
beskrives som et udgravet vandhul fra veeld med en dybde pa 1-1,5 meter. Der er en ¢ i midten og sgen er
omgivet af surt overdrev pa moranebakker. Den sydvendte skraning er her mest t@r og naeringsfattig, og
naermer sig habitatnaturtypen 6230 ”artsrige overdrev og graasheder pa mere eller mindre sur bund”. Der er
registreret arter som kamgraes, blahat, vand-klaseskaerm, haret hggeurt, samt almindelige udbredte arter fra
overdrev. Vest for sgen er et engareal.

Det nordlige regnvandsbassin, der skal etableres i forbindelse med projektet, far udledning til et mindre tillgb
til Seest Mgllea nordvest for undersggelsesomradet. Tillgbet er pa den nederste del (fra vest for Hylkedalvej
86) § 3-beskyttet. Dette vandlgb er ikke udpeget i vandplanerne.

35



Biologisk mangfoldighed Miljgkonsekvensrapport

Fredskov

Indenfor undersggelsesomradet er der flere arealer med fredskov, se Figur 5-2. Der findes fredskovsarealer
omkring Seest Mgllea, samt begge de § 3-beskyttede tillgb til Seest Mgllea, indenfor undersggelsesomradet.
Fredskovsarealer omkring Seest Mgllea, samt det nordlige af de to tillgb til Seest Mglled, er omfattet af
skovbyggelinje jf. naturbeskyttelseslovens § 17.

I Nyt vejforlob
[ Fredskov

----- § 3 Beskyttet vandlgb
[J Undersggelsesomréde

Baggrundkort: Ortofoto forér (SFDE)

Figur 5-2: Oversigt over Fredskov (markeret med grgn).

Naturmaessig saerlig vaerdifuld skov (§ 25-skov)

Langs Tandholt Bk er et areal kortlagt som naturmaessig szerlig veerdifuld skov efter § 25 i skovloven.
Naturmaessigt szerlig veerdifuld skov er skov med naturveaerdier, der raeekker udover det gennemsnitlige og
almindelige. Det vil sige skov, som har saerlig stor betydning for bevarelse af biologisk mangfoldighed i Danmark
— forstaet pa bade system-, arts- og genniveau. Det kan ogsa vare skov, som har anden szrlig stor
naturhistorisk veerdi. Dette areal beskrives som bggedomineret skov med tilstedevaerelse af andre
hjemmehgrende traearter.

Vejprojektet vurderes ikke at pavirke de beskyttede naturtyper af eng, mose overdrev, fredskov eller §25-skov
grundet afstanden og belyses derfor ikke yderligere. §3-sgen [D9B28DB2-5351-11E2-AC24-00155D01E765]
narmest projektet ca. 7 meter gst fra den kommende vej behandles i de kommende vurderinger.
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5.4.2 Seest Mgllea og tillgb

Tre vandlgb vurderes til at kunne blive pavirket af projektet, Seest Mglled og to mindre tillgb, som
overfladevandet fra vejen ledes til, Tandholt Baek og Tillgb til Seest Mgllea, se Figur 5-3.

)
//eé

0 500 1.000 m

Figur 5-3: Oversigt over de vandlgb der forventes at kunne blive pavirket af projektet markeret med bl3, og tillgb til Tandholt Baek markeret
med grgn.

Seest Mglled

Seest Mgllea er i hele sin udstraekning § 3-beskyttet og omfattet af basisanalysen Vandomradeplaner (2021-
2027), se Figur 5-4.
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Figur 5-4: Oversigt over den samlede gkologiske tilstandsvurdering jf. Vandomradeplanerne (2021-2027).

Vandomradet er opdelt i to, hvor det opstrgms (navngivet 08352_a_x) ligger opstrgms for udledning fra
Tandholt Bk, hvorfor denne straekning ikke vurderes at blive pavirket. Den nedstrgms straekning (navngivet
08352_b) gar fra tillgbet fra Tandholt Baek og til Seest Mglleds udlgb i Kolding A. Den samlede gkologiske
tilstand i dette vandomrade vurderes jf. basisanalyse for vandomradeplaner 2021-2027, som vaerende ”"god” pa
baggrund af en god gkologisk tilstand for smadyr (bentiske invertebrater). Det bemaerkes, at parameteren Fisk
er "hgj”, og de resterende parametre er ukendte. Derudover har Seest Mglle3, jf. basisanalysen, pa
straekningen “ukendt kemisk tilstand”, Tabel 5-1.

Tabel 5-1: Kvalitetselementer af gkologisk tilstand fra basisanalyse for vandomradeplaner 2021-2027 for vandomrade 08352 _b.

Makrofytter God Ukendt Kan ikke vurderes
Bentiske invertebrater God God Nej
Fisk Hoj Hoj Nej
Kemi God Ukendt Kan ikke vurderes

Jf. Plan for fiskepleje i Kolding A Distrikt 12 — vandsystem 05 (2018) kan det konkluderes, at grredbestanden i
Seest Mgllea er stor og stgt stigende grundet tidligere restaureringsprojekter, herunder fjernelsen af
stemmevaerk i den nederste del af den.

Sammenlignet med 2008 er der sket en meget markant fremgang (mindst 50 %) i den naturlige taethed af yngel
i Seest Mglled (st.16+18+19+20+21+22). | modsaetning til gennemgangen af vandlgbene i 2008 er der ved
denne undersggelse registreret naturligt forekommende grredyngel i Seest Mglled (st.17).

Udsaetningsplanen beskriver straekningen som: ”Fra Vonsild og pd det videre forlgb til udlgb i Kolding A
benaevnes den Seest Mglled. Hele denne straekning har generelt en hgj grad of fysisk variation og velegnet
gydebund. Der findes mange skjule- og standpladser ved stgrre sten, treergdder og nedfaldne grene......... 1
efterdret 2008 blev stemmeveaerket ved Seest Mglle fjernet. Stemmeveaerket var placeret i den nederste del af
den, nogle hundrede meter opstrgms st. 23. Herved blev der skabt fri passage pad stedet. Mdske er dette
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forklaringen pd, at grredtaetheden ved denne undersggelse ligger langt over niveauet fra 2008. Intet
udsaetningsbehov.”

Lgd.: ca. 7,8 km
Gbr.:2,6 m

Dybde: 10-40-90 cm.
Tandholt Baek

Tillgbet til Seest Mgllea, Tandholt Bak, starter sit hovedforlgb ved udlgbet af regnvandsbassinet ved Nova
Boulevard, nordvest for TV Syd, og Igber herefter mod @st, under Sgnderjyske motorvejen og ned til Seest
Mglled med udlgb i st. 4.338 jf. nyeste opmaling fra 2018. Tillgbet har en ca. leengde pa 1.500 m og har ligesom
Seest Mgllea et stort fald. Vandlgbet er nasten beskygget af traeer i hele sit forlgb. Fra motorvejen og ned til
udlgbet i Seest Mglled, er tillgbet beskyttet jf. §3 i naturbeskyttelsesloven, samt malsat i Vandomradeplanerne
2021-2027. J)f. seneste basisanalyse er tilstanden hgj gkologisk tilstand, da bade smadyr- og fisk-parameteren
er hgj. De resterende parametre er dog ukendte. DTU Aquas el-befiskninger i 2017, fandt ogsa en hgj taethed af
grredyngel i dette tillgb. Kort fgr udlgbet i Seest Mgllea Igber en mindre forgrening til fra gst, som ligeledes jf.
seneste basisanalyse har hgj gkologisk tilstand, da bade smadyr- og fisk-parameteren er hgj. Denne straekning
bliver ikke pavirket af projektet.

Tillgb til Seest Mgllea

Det er ngdvendigt at etablere et nyt regnvandsbassin i den vestlige del af projektomradet, for at kunne
handtere overfladevand fra den nye fordelingsvej, uden at skulle krydse vandskel, se Figur 5-5.

I Nyt vejforlgb
~ Tillgb Seest Mglled

—— Afvanding nova boulevard
~ Tillgb Tandholt Baek

—— Seest Molle§

[ Nyt regnvandsbassin

I Eksisterende rengvandsbassin
[ vandskel

Ortofoto fordr 2021 (SDFE)

Figur 5-5: Oversigt over vandskel i forbindelse med den nye fordelingsvej.
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Vandet fra det kommende regnvandsbassin ledes via en eksisterende vejgrgft langs Gabglvej mod nord. Ved
mgdet med Hylkedalvej, ledes vandet under vejen og videre i det private dbne vandlgb, Tillgb til Seest Mgllea.
Efter vandlgbet er krydset under Gelballevej, hvor det er dbent, er det beskyttet efter naturbeskyttelseslovens
§3, men er ikke omfattet af Statens vandomradeplaner 2021-2027. Miljgtilstand i grgften er ukendt.

5.4.3 Fredede og rgdlistede arter

| dette afsnit beskrives, hvilke arter der er fredet under dansk lov og rgdlistevurderet arter. Bilag IV-arter,
beskrives sarskilt i afsnit 5.4.5.

Den Danske Rgdliste er en samlet oversigt over danske arter vurderet for deres risiko for at uddg. Arter
registreret indenfor undersggelsesomradets kategorisering pa Den Danske Rgdliste fremgar i parentes.
Endvidere er en raekke danske arter fredet jf. artsfredningsbekendtggrelsen. Jf. naturdata er der registreret
grgnbenet rgrhgne (VU, fredet) i spen ved Gabglvej [2C4EAA29-5353-11E2-9161-00155D01E765]. Antallet af
ynglefugle er nationalt i tilbagegang, men grgnbenet rgrhgne er ogsa fast besggsgaest som traekfugl. | og
omkring det sammenhangende naturareal ved nordlige tillgb til Seest Mgllea er registreret graand (fredet),
vand-klaseskaerm (NT), smafugtet vandstjerne (NT) og kgdfarvet gggeurt (fredet).

| § 25-skoven er registreret rgdgran (RE) og ved Seest Mgllea er registreret haret Igvefod (NT), maj-gggeurt
(fredet) og graand (fredet). Ved Seest Mgllea er registreret butsnudet frg (fredet, NT).

Der er i forbindelse med overvagningen af odder (se nedenfor) registreret raev (NT) ved Seest Mgllea. Der ma
forventes at vaere raeve i hele omradet. Der er i samme anledning eftersggt for graevling, men ikke fundet
individer eller spor efter graevling. Se gvrige data om raev og graevling nedenfor.

Til kortleegning af gvrige pattedyr i omradet er indhentet data fra DOF-databasen.

Der er anvendt artsdata for pattedyr fra perioden 2000-2022 fra de fglgende DOF-lokaliteter:

e  904374: Seest Psterskov e  629122: Hjarup, vandhuller nord for
e 623125: Gelballe Skov e  621520: Kolding Kirkeskov

e 623185: Gelballe e 621410: Vonsild

e  621315: Hylke Dal og Seest Mgllea e 621411: Kobbelskov, Vonsild

e  623135: Skanderup e  629105: Fovslet Skov

Data fra lokaliteterne er opgjort i tabellen nedenfor opgjort for artsgrupperne: Hjortedyr (krondyr, dadyr og
radyr), St@grre Rovdyr (reev, marhund, graevling og odder) og Mindre Rovdyr (laekat, ilder, amerikansk mink,
skovmar, pindsvin og husmar) og mindre Pattedyr (hare, mus m.m.)

Tabel 5-2 Oversigt over pattedyr fra DOF-lokaliteterne. Kilde: DOF-databasen

Hjortedyr St@rre Rovdyr Mindre Rovdyr Mindre Pattedyr Sum lokalitet
Seest @sterskov 0 0 0 0 0
Gelballe Skov 0 1 0 0 1
Gelballe 4 0 1 0 5
Hylke Dal og Seest Mgllea 1 5 1 0 7
Skanderup 2 1 1 1 5
Hjarup, vandhuller nord for 1 0 0 1 2
Kolding Kirkeskov 4 0 0 2 6
Vonsild 0 1 0 2 3
Kobbelskov, Vonsild 0 0 0 0 0
Fovslet skov 13 0 0 5 18
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Sum gruppe ‘ 25 | 8 3 11 | 47 |

Der er generelt mangel pa data om hjortedyr og gvrig vildt i omradet. Datagrundlaget ma derfor forstas som
vejledende. Det fremgar, at der af de ovennaevnte artsgrupper er registreret flest hjortedyr. Observationerne
begraenser sig primaert til radyr, med to registreringer af krondyr ved Seest Mglled og Fovslet Skov. Krondyr er
seerligt knyttet til stgrre, uforstyrrede skove, mens radyr kan opna store taetheder i mosaiklandskaber med
mange smaskove.

Flest radyr er registreret ved lokaliteten Fovslet Skov, som ligger syd for projektomradet. Nord for
projektomradet ved lokaliteten Gelballe og Syd gst for projektomradet ved Kolding Kirkeskov er der observeret
fire hjortedyr (radyr).

Lokaliteten, der daekker selve projektomradet, Seest @sterskov, rummer ingen registrerede arter i
artsgrupperne.

Der er observeret flest stgrre rovdyr pa lokaliteten Hylkedalen og Seest Mglled, som graenser op til
projektomradet. Observationerne daekker over bade marhund, raev og flere trafikdraebte graevlinger, ligesom
observationen i Vonsild, som ligger i forlaengelse af Seest Mgllea mod syd, ligeledes er en trafikdraebt graevling.
Der er ogsa registreret graevling i Gelballe skov, nord for projektomradet, ligeledes i forleengelse af Seest
Mglled. Observationerne af mindre pattedyr er begrzaenset til observationer af harer spredt i landskabet med
gentagende observationer i Fovslet skov. Harer er meget stedfaste og almindeligt udbredte og barrierevirkning
fra trafikanlaeg har formentlig mindre betydning for arternes status. Flere mindre arter af pattedyr er vidt
udbredt i Danmark f.eks. hare, pindsvin, arter af mus etc. Selvom der ikke er aktuelle registreringer i
projektomradet eller det primare naeromrade, ma det formodes at vaere en raekke mindre og mellemstore
arter af pattedyr der anvender omradet. Dette formodes ligeledes for ravildt og reev.

5.4.4 Invasive arter

| spen [2CAEAA23-5353-11E2-841C-00155D01E765] er registreret vandpest. Hvor Hylkedalvej krydser under
motorvejen er registreret udbredelse af keempe-bjgrneklo samt marhund. Projektet vil ikke medfgre ggede
spredningsmuligheder sammenlignet med de aktuelle, hvorfor invasive arter ikke behandles yderligere.

5.4.5 Bilag IV arter

Der er ikke direkte kendskab til bilag IV-arter pa eller i umiddelbar naerhed af vejtracéet. Arealet bestar af
agerjord, der indtil fornyeligt har veeret i omdrift samt levende hegn (lebaelte).

@st for Seest Mgllea, udenfor undersggelsesomradet er registreret birkemus. Der udfgres endvidere
overvagning af birkemus i forbindelse med det nationale NOVANA-program. Birkemusen lever i omrader med
teet bundvegetation og hgj fugtighed, dvs. i fugtig skov, skoveng, hgjmose og ellesump. | vinterperioden
foretraekker den dog vel draenet jord gerne pa stejle skraenter. Selvom birkemusen stiller forskellige krav til
sommer- og vinteropholdssted, opfylder arealet, hvor vejen etableres, ikke kravene til biotopen. Arealet er for
fladt, tgrt og ligger umiddelbart ikke i tilknytning til en vad adalsbund, hvor musene kan fouragere.

Der udfgres endvidere overvagning af odder i det nationale NOVANA-program, hvor Seest Mglled underfgres
Tankedalsvej. Der er ved overvagningen observeres spor efter odder (ekskrementer og aftryk).

Alle arter af flagermus er bilag IV-arter. Flagermus har egnede yngle- eller rastelokaliteter ved skove, szerligt
2ldre traeer, og der fourageres ofte ved laehegn, smaskove, haver og bygninger, graesarealer, vandflader og
vandlgb. Der er ingen kendte registreringer af flagermus i undersggelsesomradet, men dette er ofte ikke
ensbetydende med, at der ikke kan veere flagermus i et omrade. Det vurderes, at flagermus kan fouragere
mellem/langs de sma skove inden for den gkologiske forbindelse.
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@vrige bilag IV-arter er ikke registreret i tilnaermelsesvis naerhed af projektomradet eller
undersggelsesomradet. Projektomradet vurderes ikke at kunne tilbyde de ngdvendige kvaliteter til, at bilag IV-
arter har indvandret ubemaerket fra de senest registrerede observationssteder langt fra projektomradet.

Pa baggrund af ovenstaende vurderes projektet ikke at have skadelig virkning pa bestandene af bilag IV-arter
eller at beskadige eller gdelaegge yngle- eller rasteomrader for de navnte arter.

5.4.6 @Pkologiske forbindelser

Den gnskede vej krydser to steder et omrade udlagt som gkologisk forbindelseslinje jf. Trekantsomradets falles
kommuneplan, se Figur 5-6. Formalet med gkologiske forbindelseslinjer er at modvirke fragmenteringen af na-
turen. Dels ved at bevare intakte omrader, hvor eksisterende naturarealer i dag har god sammenhang. Dels
ved at skabe nye stgrre sammenhangende naturomrader eller forbedre sammenhange mellem de enkelte
naturarealer. De gkologiske forbindelser omfatter udvalgte eksisterende naturomrader, der har en szerlig veerdi
i forhold til dyr og planters frie bevaegelse i landskabet. | de gkologiske forbindelser ma aendringer i
arealanvendelsen, bl.a. etablering af nye, stgrre anlaeg, ikke i vaesentlig grad forringe dyre- og plantelivets
spredningsmuligheder.

I Nyt vejforlgb
BZA Fredskov
~ § 3 Beskyttet vandlgb

§ 3 Beskyttet eng

§ 3 Beskyttet overdrev

§ 3 Beskyttet sp

§ 3 Beskyttet mose

[ undersggelsesomréde
Pkologiskforbindelse

[T] Potentiel gkologisk forbindelse
[ @kologiskforbindelse
Baggrundkort: Ortofoto fordr (SFDE)

Figur 5-6 Kort over omrade udlagt til gkologisk forbindelseslinje og beskyttede naturtyper. (Kilde:Plandata.dk)
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5.5 REFERENCESCENARIET

Safremt vejen ikke etableres, forventes det, at projektomradet vil forblive uandret uden vaesentlige &endringer
med indflydelse pa den biologisk mangfoldighed. Omradet vil forblive i sin naturlige udvikling.

5.6 MIL@PAVIRKNINGER | ANLEGSFASEN

Anlaegsfasen udfgres i to faser af en varighed pa hver ca. 1 ar. Fordelingsvejen udfgres fgrst (fase 1), saledes at
den kan fungere som omkgrselsvej, mens toplanskrydset ved Tankedalsvej etableres (fase 2). Under fase 2 er
fordelingsvejen saledes i drift, samtidigt med at der udfgres anlaegsarbejde pa toplanskrydset.

Miljgpavirkningen fra etableringen af selve toplanskrydset pa omradets fauna og flora vurderes i denne
sammenhaeng at veere ingen/ubetydelig. Dette skyldes at toplanskrydset og tilhgrende arbejdsarealer,
etableres pa opdyrket agerjord, hvor den biologiske mangfoldighed vurderes meget lille. Endvidere tilsluttes
der til Tankedalsvej, som allerede er en meget trafikeret vej, hvor der grundet forstyrrelser og stgj fra vejen
ikke forventes vaesentlig udbredelse af fauna. Vurderingen i den gvrige del af naervaerende afsnit behandler
etableringen af fordelingsvejen med en anlaegsfase pa ca. 1 ar.

5.6.1 Arealinddragelse

Fordelingsvejen med en bredde pa ca. 7 meter vil i anlaegsfasen i to omrader inddrage arealer udlagt til
gkologisk forbindelseslinje. Tabet af levesteder/spredningsmuligheder er ikke begraenset til det areal, som
selve trafikanlaegget optager. Vejrabatter og skraninger samt anlaegsarbejderne for den nye vej kan medfgre, at
omraderne omkring trafikanlaegget ikke laengere kan benyttes af faunaen.

Arealerne som inddrages bestar primaert af dyrket agerjord og arealinddragelses vil derfor ikke betyde tab af
vaesentligt betydningsfuldt habitat.

Miljgpavirkningen fra arealinddragelsen i anlaegsfasen vurderes med den baggrund at veere ingen/ubetydelig.

5.6.2 Nationalt beskyttet natur

Naermeste nationalt beskyttede naturtype er det mindre vandhul [D9B28DB2-5351-11E2-AC24-00155D01E765]
pa matrikel 21p Seest By, Seest ca. 7 meter gst fra den kommende ve;j.

Det vil ikke veere tilladt at kgre i de beskyttede omrader, afleegge materiale eller pa anden made pavirke
naturen under anlaeg, ud over de arealer der anlagges pa. Pavirkningen vurderes pa den baggrund at vaere
ingen/ubetydelig.

5.6.3 Seest Mgllea og tillgb

Alt overfladevand fra bygge- og materialepladsen udledes til Seest Mgllea via det eksisterende regnvandsbassin
ved TV2 SYD, der afleder til Tandholt Bk, og fra et kommende regnvandsbassin der vil aflede til eksisterende
groft langs Gabglvej og videre til Tillgb til Seest Mgllea.

Da regnvandsbassinerne er etableret og etableres som BAT (med forbassin, dykket og droslet udlgb) og bliver
tilset under byggeriet, vil eventuelle hydrauliske belastninger (fx ved kraftig nedbgr) og kemiske belastninger
(oliespild eller andre uheld pa byggepladsen) begraenses til regnvandsbassinerne og skane Seest Mgllea, samt
de to tillgb. Derfor vurderes derfor at miljgpavirkningen pa den biologiske mangfoldighed i Seest Mgllead og de
to tillgb, fra overfladevand i anlaegsfasen, at vaere ingen/ubetydelig.

5.6.4 Fredede og rgdlistede arter

Anlaegsarbejdet forventes ikke direkte at pavirke omradets fredede eller rgdlistede arter. Se dog afsnit 5.6.6.
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Projektet vurderes at have ingen/ubetydelig pavirkning pa fredede og rgdlistede arter.

5.6.5 Bilag IV arter

Flagermus

Beplantningsbaelter og lehegn kan i nogle tilfaelde vaere raste- og yngleomrader for flagermus, hvis de
indeholder gamle traeer med hulheder eller Igs bark, og de bruges endvidere som ledelinjer i forbindelse med
fouragering og transportflugt. Ved Gabglvej og pa matrikel 21p syd for Gabglvej vil vejen krydse fire
beplantningsbeelter/lehegn. Ved hhv. Langholtgardsvej og Tankedalsvej krydses yderligere to
beplantningsbaelter/laehegn, se Figur 5-7. De steder hvor vejtraceet krydser beplantningsbaelter/laehegn, er be-
sigtiget den 8. sep. 2022. | vejtraceets gennemskaering af Gabglvej findes pa nordsiden af Gabglvej ud over
yngre traeopvaekst én mellemaldrende ask. Pa sydsiden af Gabglvej findes ud over yngre traeopvaekst seks
mellemaldrende fuglekirsebaer. Ingen af traeerne havde synlige hulheder eller Igsthaengende bark. Pa stederne
for de to gennemskaeringer af la&ehegn pa marken gst for Gabglvej er hegnene helt uden store og gamle traeer.
Ved vejtraceets krydsning af hegn pa vestsiden af Langholtgardsvej findes tre mellemaldrende egetraeer ud
over yngre traeopvakst. Egetraeerne var uden synlige hulheder eller Igsthaengende bark. Ved vejtracéets
krydsning af laehegn lige nord for Tankedalsvej, er der ud over lav traeopvaekst to mellemaldrende asketraeer.
Syd for Tankedalsvej, hvor den fremtidige rundkegrsel placeres, findes ud over stgrre buske ét mellemaldrende
asketree. Disse er ogsa uden synlige hulheder eller Igsthangende bark. | henhold til Miljgstyrelsens vejledning
til Habitatbekendtggrelsen skal yngle- og rasteomrader for de beskyttede Bilag IV-arter med rimelighed kunne
afgraenses./18/ Pa baggrund af traeernes vitalitet og manglende hulheder vurderes lebalterne ikke egnet som
yngle- eller rastesteder for flagermus og traeerne kan faeldes uden at pavirke opholdssteder for flagermus.

Safremt der mod forventning opdages hulheder med egnede opholdssteder i traeerne i forbindelse med
feeldningen, anvendes de forngdne forholdsregler for at sikre, at der ikke sker skade pa flagermus ved
feeldningen. Traeer faldes i henhold til artsfredningsbekendtggrelsen, hvor hule traeer og treeer med
spaettehuller kun ma faeldes i september og oktober maned.

Det vurderes endvidere, at de mindre gennemskaeringer af lehegnene forlgb pa de kortere straekninger, ikke
vil skade den eventuelle funktionen som ledelinjer i landskabet i forbindelse med fgdesggning og
transportflugt. Endvidere vurderes, at flagermusenes fourageringsmuligheder i omradet ikke i betydelig grad vil
blive pavirket af projektet.

Det vurderes, at en faeldning af enkelte traeer i forbindelse med anlaeggelsen af vejen ikke vil pavirke den
gkologiske funktionalitet af raste- og yngleomrader for flagermus.
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Figur 5-7 oversigt over laehegn og beplantningsbaelter der
gennemskaeres af projektet

Nar der udfgres afveergetiltag som faldning iht. Artsfredningsbekendtggrelsen, vil der vaere ingen/ubetydelig
pavirkning af flagermus.

Odder

Odderen lever i tilknytning til vddomrader, og den findes i savel stillestaende som rindende vand, og bade i
fersk- og saltvand. Sger og moser med store rgrskovsomrader er iszer velegnede levesteder for arten. Odderen
er territoriehavdende og kraever meget plads. Odderen lever primaert af fisk, men den aeder ogsa frger, fugle,
krebsdyr og mindre pattedyr. Da odderen er sky, vil den typisk kun opholde sig i omrader med ringe
menneskelig aktivitet, det vil sige et minimum af feerdsel, lystfiskeri og jagt. Der udfgres overvagning af odder
langs Seest Mglled. Det vurderes, at odder ikke har udbredelse til projektomradet, da det ikke tilbyder de
kvaliteter odderen, foretraekker i sit habitat. Projektomradet vurderes ikke at vaere et egnet levested til odder
med baggrund i vandlgb, sper og vddomraders begraensede stgrrelse. Det vurderes, at odderen primaert er
omkring Seest Mgllea.

Projektet forventes endvidere ikke at pavirke spidssnudet frg og birkemus registreret ved Seest Mgllea pga.
den store afstand.

Pavirkningen af bilag IV-arter og deres yngle- og rasteomrader vurderes pa den baggrund at veere
ingen/ubetydelig.

5.6.6 Faunaens muligheder for passage i anlaegsfasen

| anlaegsfasen forventes den @&ndrede aktivitet at kunne pavirke omradets mere sky fauna. Da omradet for
nuvaerende er dyrket agerjord, vil de arter der trives i omradet dog til dels vaere vant til periodevise
jordarbejder og kgrsel med stgrre maskiner. Nogle arter, som krondyr, kan blive vaesentlig pavirket af selv
meget sma andringer i deres habitat. Der er dog ikke registret krondyr i projektomradet, men det forventes at
de kan vandre i dele af omradet, da de primaert er knyttet til stgrre sammenhangende skovomrader. Omradet
vurderes dog at rumme tilstraekkelige kvaliteter til, at de arter der, forstyrres af anlaegsarbejdet, kan sgge
andre steder hen. Der opstilles ikke afspaerrende hegn langs vejen, sa fauna har stadig mulighed for at passere
arbejdsomradet.

Arbejdet i forbindelse med anlaeg af toplanskrydset vurderes ikke at medfgre vaesentligt ggede forstyrrelser, da
omradet allerede er vaesentligt pavirket af trafikken pa Tankedalsvej.

Samlet vurderes pavirkningen af faunaens muligheder for passage at vaere mindre i anlaegsfasen.
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5.7 MILI@PAVIRKNINGER I DRIFTSFASEN

Toplanskrydset er designet til at betjene en trafikmaengde pa op til ADT 17.875-19.800 kgretgjer, hvoraf
andelen af tung trafik vil udggre 20 % og gennemkgrende trafik pa Tankedalsvej udggre 9.700 kgretgjer.

Fordelingsvejen er designes og dimensioneres ud fra en trafikmaengde p& ADT 6.700 til 8.000 kgretgjer, hvoraf
andelen af tung trafik vil udggre 20 %.

Der tages i denne vurdering udgangspunkt i denne trafikmaengde. Vejen anlaagges med en bredde pa 7 meter.

Det forventes, at trafikken i Ipbet af dggnet vil fglge en standardfordeling. Da det kommende erhvervsomrade,
som fordelingsvejen skal betjene, indeholder et logistikcenter, ma det antages at en del af den tunge trafik vil
afvikles udenfor normal arbejdstid, herunder i natte- og morgentimerne

5.7.1 Nationalt beskyttet natur

Saltning teet ved den § 3 beskyttede s@ forventes kun at udggre en mindre risiko, da stgrstedelen af vejsaltet
bliver ledt til forsinkelsesbassinet.

| driftsfasen forventes projektet at have ingen/ubetydelig pavirkning pa nationalt beskyttet natur. Seest Mgllea
og tillgb behandles saerskilt i afsnit 5.7.2.

5.7.2 Seest Mgllea og tillgb

Den kommende fordelingsvej og Toplanskrydset vil i driftsfasen ledes til de to regnvandsbassiner og videre
herfra via tillgbene Tandholt Bk og Tillgb til Seest Mgllea ud til Seest Mgllea. Alle tre vandlgb er helt eller
delvist beskyttet af § 3 i Naturbeskyttelsesloven, mens den gkologiske tilstand i Seest Mgllea og Tandholt Baek
er vurderet som hhv. god og hgj, og der ma ikke ske en forringelse af den aktuelle tilstand eller fortages tiltag,
som forhindrer fremtidig malopfyldelse.

Som naevnt i projektbeskrivelsen, er regnvandsbassinerne dimensioneret pa baggrund af det naturlige flow til
vandlgbene. Derved udjavnes afledningen til et niveau svarende til naturlig afstremning fra omradet, der ikke
er kloakeret.

Indholdet af forurenende stoffer i vejvandet er meget variabelt og afhaenger af mange faktorer bl.a.
trafikmaengde, trafikkens karakter, kgretgjers vedligeholdelsestilstand og hastighed, samt klimatiske forhold,
herunder maengden af nedbgr.

Vejdirektoratet har oplistet de typiske forureningskomponenter og forventelige koncentrationer af disse i
vejvand i "Vejkonstruktioner — Afvandingskonstruktioner” fra 2009 /13/.

De stofgrupper, der hyppigst er til stede i vejvand er:

e Tungmetaller (hovedsageligt kobber, bly og zink)
e Neeringssalte (N og P)

e Olieprodukter

e Organisk stof

o  Midler til glatfgrebekaempelse, herunder vejsalt

Det forventede koncentrationsniveau i afstremmende vejvand fremgar af
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Tabel 5-3.
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Tabel 5-3: Typiske forureningskomponenter og forventelige koncentrationer af disse i vejvand, samt miljgkvalitetskravene for de enkelte
stoffer

Parameter Typiske Typiske
. . . . Generelle
stofkoncentrationer i stofkoncentrationer i - .
i’ miljgkvalitetskrav
vejvand [mg/I] udlgb fra [mg/l]
regnvandsbassin [mg/1] &
Suspenderet stof 30-60 10-20 -
Organisk stof (COD) 25-60 20-35 <75
Total N (kvaelstof) 1,0-2,0 0,8-1,2 <8
Total P (fosfor) 0,1-0,5 0,05-0,2 <1,5
Cu (kobber) 0,005-0,025 0,004-0,02 0,001*
Pb (Bly) 0,05-0,125 0,015-0,09 0,0012*
Zn (zink) 0,125-0,40 0,1-0,2 0,0078*

* Kvalitetskrav for den biotilgaeengelige del af stoffet.

Der er ikke grundlag for at antage, at ovenstaende stoffer er til stede i andet omfang ved fordelingsvejen end
angivet i tabellen. Ligeledes forventes det ikke, at andre stoffer er til stede i betydelige mangder.
Miljgfremmede stoffer afsaettes pa befaestede arealer i forbindelse med vejtrafik og skylles herefter fra
vejarealet med regnvandet. Miljgfremmede stoffer i vejvand kan vare giftige overfor bade mikroorganismer,
flora og fauna. Giftigheden beror i hgj grad pa, hvor meget af stoffet, der er oplgst, men ogsa de
partikelbundne stoffer kan veere problematiske, hvis de bliver udledt til en recipient, da stofferne kan ophobes i
sedimentet.

Ud over de miljgfremmede stoffer udledes der ogsa sma mangder organisk stof, der er iltforbrugende i
vandlgb og fjord, og naeringssalte sa som fosfor og kvaelstof. Mangden af naeringssalte, der udledes fra
regnvandsbassinerne, vil dog vaere ubetydelig i sammenligning med den gvrige belastning fra oplandet.

En del af de forurenende stoffer vil blive tilbageholdt eller omsat i regnvandsbassinerne. Vandet, der udledes til
vandlgbene, vil derfor have et lavere indhold af stofferne, selvom der fortsat kan forekomme ugnskede stoffer i
mindre maengder i det udledte vand.

Tungmetaller i regnvandsbassinerne vil veere staerkt partikelbundne, hvilket betyder, at kun en andel af de
tilstedevaerende tungmetaller vil vaere pa oplgst form. Miljgkvalitetskravene er relateret til den biotilgengelige
fraktion, hvilket er den oplg@ste del. For at sikre en rensning af overfladevandet vil bassinerne blive etableret
med permanent vandspejl, sa der altid vil std minimum 1 m vand i bunden af bassinet (vadvolumen).

| forbindelse med glatfgrebekaempelse anvendes natriumklorid (NaCl), der ved sneafsmeltning giver anledning
til forhgjede kloridkoncentrationer i vejvandet. Den naturlige vandfgring er dog ofte hgjere om vinteren, og det
vurderes derfor, at fortynding i regnvandsbassiner sikrer, at vejvandets saltindhold ikke vil fa en meaerkbar
virkning pa recipienternes tilstand.

Det vurderes, at overfladevand i driftsfasen vil udggre en permanent, lokal pavirkning, nar vejen er etableret.
Pavirkningens intensitet vurderes at vaere lav, da en gennemfgrelse af projektet med de naevnte afvaergetiltag
vil betyde, at muligheden for malopfyldelse af hovedvandssystemet ikke bliver pavirket negativt. Samlet set
vurderes konsekvensen for de malsatte vandlgb at vaere begraenset. Det vurderes samtidig, at udledning af
vand fra regnvandsbassiner til Seest Mglled og Tandholt Baek ikke vil forhindre opnaelse af henholdsvis god og
hgj gkologisk tilstand for vandlgbene.

Samlet vurderes saledes ingen/ubetydelig pavirkning af vandlgbene.
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5.7.3 Fredede og rgdlistede arter

Projektet forventes ikke direkte at pavirke fredede eller rgdlistede arter af fugle eller flora. Spredning af flora
kan potentielt pavirkes af begraensning af spredningsmulighederne for pattedyr i omradet, men vurderes ikke
yderligere. Spredningsmuligheder for pattedyr og pavirkning af fredede eller rgdlistede arter vurderes
nedenfor i afsnit 5.7.5.

Samlet vurderes saledes ingen/ubetydelig pavirkning af fredede og rgdlistede arter.

5.7.4 Bilag IV-arter

Der udfgres overvagning af odder langs Seest Mgllea. Det vurderes, at odder ikke har udbredelse til
projektomradet, men primaert er omkring Seest Mgllea.

Projektet forventes endvidere ikke at pavirke spidssnudet frg og birkemus registreret ved Seest Mgllea pga.
den store afstand til de registrerede populationer.

| driftsfasen vurderes projektet ikke at pavirke flagermus eller deres yngle- raste- eller fourageringsomrade,
idet evt. flagermus let kan flyve over vejen, og da lehegnene vurderes fortsat at kunne fungere som ledelinjer i
forbindelse med fgdesggning.

Samlet vurderes saledes ingen/ubetydelig pavirkning af Bilag IV arter.

5.7.5 @kologiske forbindelser og risiko for trafikdrab

Pa baggrund af eksisterende stordyrsdata kan det ikke sikkert konkluderes, om det mosaikbetonede
agerlandskab omkring projektomradet, er en szerlig vaesentlig gkologisk forbindelseslinje. Dog bevaeger arter
som radyr og kronhjort sig over vaesentlig stgrre afstande, og szerligt radyr benytter gerne mosaikbetonede
landskaber med blandende agerjord og natur- og skovarealer. Projektomradet, de omliggende natur- og
skovarealer og agerlandskabet kan derfor sagtens vaere en vaesentlig del af en bestands home range eller
vandringskorridor, selvom der ikke foreligger aktuelle data.

Ud fra arternes krav til habitatet vurderes der med vaesentlig sandsynlighed at kunne veere gode bestande af
bade raeve, radyr og mindre rovdyr/pattedyr og padder indenfor undersggelsesomradet. Endvidere forventes
der at kunne vaere graevlinger i omradet, da der er flere registreringer inklusiv trafikdraebte individer registreret
omkring Seest Mgllea.

Fordelingsvejen krydser to steder igennem omradet udlagt til gkologisk forbindelse, se Figur 5-8. Den nordlige
gennemskaering vil afskeere det mindre vandhul [D9B28DB2-5351-11E2-AC24-00155D01E765] fra det gvrige
areal udlagt til gkologisk forbindelse. Vandhullet er ikke registret til at indeholde vaesentlige biologiske
kvaliteter og anses ikke for vasentlig for omradets sammenhangende gkologiske forbindelse. Vandhullet er
ikke besigtiget, det ma derfor antages, at safremt der er fauna tilknyttet vandhullet, vil den blive vaesentlig
pavirket, seerligt i vandringsperioder, af den kommende, nzertliggende vej.
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Figur 5-8 Oversigt over, hvor fordelingsvejen krydser omrader udlagt i kommuneplanen til gkologisk forbindelse
(naturlig faunapassage), hvor fauna under fouragering eller spredning typisk gerne vil passere.

Ved en ADT pa 4.000-10.000 kgretgjer/dggn vil en vej vaere en steerk barriere for flora og fauna. Stgj og lys fra
trafikken vil skreemme mange dyr fra at forsgge at krydse vejen, og de der forsgger at krydse, vil med stor
sandsynlighed blive kgrt ihjel. Vejstraekninger med en ADT stgrre end 10.000 kgretgjer/dggn vil veere en
naesten uigennemtraengelig barriere for alle pattedyr, og vil holde dem fra at forsgge at krydse vejen /4/.

Toplanskrydset inkl. Tankedalsvej vil med en ADT pa 17.875-19.800 kgretgjer/dggn blive en vaesentlig,
uigennemtraengelig barriere for omradets flora og fauna. Det vurderes, at dette allerede er tilfeldet ved den
eksisterende udformning af Tankedalsvej, og at dette forhold ikke vaesentligt ndres.

Der etableres vejbelysning langs fordelingsvejen. Vejbelysning kan veere en barriere for en del af faunaen, da
en del arter foretraekker at fouragere eller sprede sig i mgrke. Vejbelysning vil dog ogsa i noget omfang
mindske risikoen for pakgrsler, da dyrene sa i hgjere grad holder sig vaek fra vejen, og da de ved gget synlighed
omkring og pa vejen i mindre omfang risikerer pakgrsel.

Etablering af en egentlig fysisk faunapassage, i form af en tunnel under eller en bro over fordelingsvejen, i
omradet hvor fordelingsvejen krydser udpegningen af gkologisk forbindelseslinje er fravalgt. Dette har
baggrund i fravaeret af bilag 4 arter i omradet og en proportionalitetsvurdering ud fra en forventet begraenset
effekt/brug for den fauna som findes i omradet, og vaesentlige pkonomiske omkostninger forbundet med
byggeriet af sddanne anlaeg.

P& fordelingsvejen forventes ADT p& 6.700 til 8.000 kgretgjer/dpgnet. Heraf vil en vaesentlig del forlade
fordelingsvejen inden faunapassagen, og der forventes mindre end 6.000 kgretgjer/d@gn efter rundkegrslen.
Det ma forventes, at fordelingsvejen bliver en vaesentlig barriere for fauna, der forsgger at krydse vejen og at
mange dyr derfor vil sgge andre spredningsveje.

Analyse af trafikdrab af radyr (I perioden 2003-2012) har vist, at antallet af sa mmenstgd stiger lineaert op til
ADT pa 8.000 kgretgjer/dggn, hvorefter antallet af sammenstgd falder, fordi dyrene undgar at krydse vejen /4/.
Der er jf. Miljgstyrelsens kort over pakgrte hjorte registreret pakgrte radyr pa Tandholtvej, Hylkedalvej og pa
motorvejen. Risikoen for at pakgre hjortedyr pa Tandholtvej i den nuvaerende situation er jf. Miljgstyrelsens
kort lille /5/. Det vurderes, at risikoen for at pakgre krydsende fauna pa den nye fordelingsve;j vil stige markant,
og at der ved den fremtidige trafikbelastning pa fordelingsvejen vil vaere hgj risiko for at pakgre radyr og
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langsommere fauna, der forsgger at krydse vejen, og som derved vil udggre en vaesentlig risiko for pakgrsel pa
fordelingsvejen.

Det vurderes, at projektet udggr en vaesentlig pavirkning pa de gkologiske forbindelser uden afveergetiltag.

Efter afvaergetiltagene som skiltning, vejbelysning, og oversigtsrydning vurderes miljgpavirkningen at vaere
moderat.

5.8 KUMULATIVE EFFEKTER

5.8.1 Erhvervsomradet omkring den kommende fordelingsvej

Omradet omkring den kommende fordelingsvej er udlagt til at blive omdannet til erhvervsomrade. Dette
betyder, at al den omliggende agerjord pa sigt bliver omlagt til erhvervsomrade, med undtagelse af fgrnavnte
delomrade 8, der udlaegges til omrade til fritidsformal jf. lokalplan 0831-32 og Kommuneplantillaeg nr. 1 til
Kommuneplan 2017-2029. Samlet vurderes erhvervsudviklingen i omradet at vaere en vaesentlig barriere for
den fri spredning af fauna i omradet, og en vasentlig kumulativ indvirkning sammen med fordelingsvejen.
Aktiviteterne i det kommende erhvervsomrade forventes at reducere bestandene af fauna i omradet markant.
Omradet langs Seest Mgllea er en tydelig spredningskorridor for omradets flora og fauna. Etableringen af
erhvervsomradet vil kraftigt reducere de arealer, som arter, der trives i et mosaikpraeget agerlandskab, som
radyr, reev og hare, har til radighed og kan bevaege sig i. Erhvervsomradet vil uundgaeligt pavirke, hvordan
arterne spredes i omradet og ligeledes pavirke den tydelige spredningskorridor langs Seest Mgllea. Dette kan i
sidste ende fa en flaskehalseffekt pa spredningsmulighederne, da fauna er begraenset til primaert at beveege sig
langs Seest Mglled, grundet barriereeffekten af fordelingsvejen og erhvervsomradet.

5.8.2 @vrige veje i erhvervsomradet

Delomrade 8 er udlagt til grent forbindelsesomrade og fremgar af Figur 5-9. Det fremgar, at der gives mulighed
for, etableres en stamvej igennem delomrade 8 mellem de to arealer med fredskov.
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Figur 5-9 Kortbilag 3 i Lokalplan 0831-32 oversigt over kommende veje og stier.

Det forventes, at der vil vaere en begraenset trafik pa stamvejen. Der er ikke udfert trafikberegninger, men det
ma antages, at trafikbelastningen vil vaere vaesentlig mindre end pa fordelingsvejen og begranset til til- og
frakgrsel til de kommende parceller. Stamvejen vil virke som en mindre barriere pga. den mindre trafik..

| den grgnne kile, delomrade 8, er der i lokalplanen udlagt mulighed for etablering af stier og at udfgre
rekreative aktiviteter. Kilen vil have en bredde pa 50 - 450 m og er udformet som en dyb dal.

| vinterperioden, hvor der er darlige deekningsmuligheder, flygter ravildt, nar afstanden er mindre end 75 m til
det de forstyrres af (eksempelvis mennesker, hunde eller cyklister), mens dyrene i sommerperioden, med god
deaekning fra vegetation, fgrst flygter nar afstanden er mindre end 40 m /6/. Afhangig af hvordan stierne
udformes og anvendes, kan aktiviteterne i den grgnne kile bidrage til, at vildt i mindre grad benytter den
gkologiske forbindelse gennem delomrade 8.

5.9 AFVZARGEFORANSTALTNINGER

For at hgjne trafiksikkerheden pa fordelingsvejen og begraense risikoen for trafikdrab af fauna, der forsgger at
krydse fordelingsvejen, skal der igangsaettes fglgende afvaergetiltag:

e Der skali begge kgrselsretninger opsaettes advarselstavler A26 vejskilt med dyrevildt for at advare om

dyreveksler, der krydser vejen.
e  Oversigtsrydning hvor vejen krydser delomrade 8. Traeer og buske skal fjernes >10 m fra vejkanten, og
den skal gentages regelmaessigt. Desuden skal man sikre sig, at den urtevegetation, der spirer frem i
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det ryddede bzelte, ikke er attraktiv som fgde for de hjortedyr, som man forsgger at flytte vaek fra
vejen.

e Der opsattes vejbelysning langs fordelingsvejen. Vejbelysning vil mindske risikoen for pakgrsler, da
det vil skabe gget synlighed omkring og pa vejen.

Det skal dog bemaerkes, at oversigtsrydningen forstaerker barriereeffekten for mindre fauna, og at
vejbelysningen kan medfgre barriereeffekt for noget af faunaen.

For mange af disse foranstaltninger findes der ingen palidelig dokumentation for virkningen pa hverken kort
eller lang sigt /4/. Derfor igangsaettes der ligeledes et overvagningsprogram. Dette beskrives i kap. 5.10.

Ift. flagermus skal hule traeer i hegn faeldes iht. reglerne i artsfredningsbekendtggrelsen.

Herudover vil det ikke vaere tilladt at kgre i de beskyttede omrader, afleegge materiale eller pa anden made
pavirke naturen under anlaegsfasen.

5.9.1 @vrige tiltag
Delomrade 8 er udlagt til omrade til fritidsformal. Ravildt bliver vasentligt mest forstyrret af lgse hunde og
orienteringslgbere, dvs. mennesker der forlader stierne /6/. Der skal saledes opsaettes skiltning om, at hunde

skal fgres i snor, og at man skal holde sig til stierne for at undga at forstyrre omradets vildt mest muligt.
Endvidere skal omradet friholdes for knallerter og motoriserede kgretgjer.

5.10 OVERVAGNING
Som opfelgning pa afvaergetiltag og for at sikre de gkologiske forbindelser, hvor fauna krydser fordelingsvejen,
igangsaettes overvagning af pakgrsler pa fordelingsvejen, hvor fauna er involveret. Herudover skal der udfgres

trafiktzellinger pa straekningen, i forbindelse med udbygningen af erhvervsomradet, til at vurdere om der er
behov for yderligere tiltag.

5.11 EVT. MANGLER VED MILU@VURDERINGEN

Det vurderes, at vurderingerne i naervaerende kapitel er lavet ud fra bedste tilgeengelige data.
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6 OVERFLADEVAND OG GRUNDVAND

| dette kapitel vurderes projektets regnvandshandtering, herunder indvirkningen fra placeringen af
regnvandsbassiner og udledning til recipienten Seest Mgllea og planlagte grundvandssankning i forbindelse
med anlaegsarbejder.

| dette kapitel beskrives de fysiske og kemiske forhold mht. overfladevand, mens de gkologiske forhold
behandles i kapitel 5 Biologisk mangfoldighed.

6.1 SAMLET VURDERING

Samlet set vil etablering af projektet have ingen/ubetydelig pavirkning pa omradets overfladevand,
afstrgmning og afvanding af projektomradet.

Under anlagsfasen etableres bassinet med kobling til Seest Mgllea fgrst. Bassinet etableres med
sikkerhedsforanstaltninger ift. udslip og med afstrgmning svarende til driftssituationen. Tilsvarende kobles
afvandingen indledningsvist til regnvandsbassinet pa Nova Boulevard. Anlaegsfasen anvender ikke andre
afledningsmuligheder for regnvand, og anlaegsperioden giver ikke anledning til hgjere afledning end driftsfasen.
Grundvand, samt regnvand vil i forbindelse med anlaeg af tunnelen ved toplanskrydset, blive bortledt til
regnvandsbassin ved Nova Boulevard. Da der er tale om lav tilstrégmning, vurderes det, at eksisterende
regnvandsbassin kan modtage vandmangden, mens anleegsarbejdet pagar. Det vurderes, at selve
grundvandssankningen vil have ingen/ubetydelig pavirkning pa eksisterende vej og naermeste bygninger, som
ligger et godt stykke derfra. Selve vandafledningen vurderes at have en ingen/ubetydelig pavirkning, da det
drejer sig om en kortere periode og en begraeenset mangde vand.

| driftsfasen vil projektets afledning af regnvand til regnvandsbassinet ved Nova Boulevard ikke medfgre
forgget udledning fra bassinet, hvorfor projektet har ingen/ubetydelig pavirkning. Ved toplanskrydset vil der
vaere en mindre indsivning at sekundart grundvand i draenrgr, som vil blive ledt til regnvandsbassinet ved Nova
Boulevard, hvilket dog vurderes at medfgre ingen/ubetydelig pavirkning af omradet.

Projektets afledning af regnvand til Seest Mglled i driftsfasen vil vaere lav, grundet etableringen af
forsinkelsesbassinet, hvilket medfgrer at pavirkningen vil vaere ingen/ubetydelig.

6.2 LOVGRUNDLAG

Overfladevand reguleres i Bekendtggrelse af lov om vandplanlaegning [LBK nr. 126 af 26/01/2017], hvis formal
er at fastlaegge rammer for beskyttelse og forvaltning af overfladevand og grundvand. Kolding Kommune er
omfattet af vandomradedistrikt Jylland og Fyn, hvor den seneste vandomradeplan for perioden 2015 til 2021
blev udgivet i 2016 /11/. Der er endvidere udarbejdet mere specifikke indsatsprogrammer for de enkelte
vandlgb, sger og kystvande, jf. Bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter [BEK nr. 449
af 11/04/2019].

Vandlgbenes fysiske tilstand reguleres af Vandlgbsloven [Bekendtggrelse af lov om vandlgb, LBK nr. 1217 af
25/11/2019]. For alle offentlige vandlgb skal der foreligge et regulativ. Regulativet beskriver bl.a. vandlgbenes
dimensioner, bygvaerker og vedligeholdelsesbestemmelser. Kolding Kommune er vandlgbsmyndighed og
ansvarlig for kommunens vandlgbsregulativer.

Det gldende regulativ for Seest Mgllea er fra 1997, og daekker vandlgbene Seest Mgllea, Svanemoseaen og
Vonsild A. | forbindelse med et klimaprojekt er der givet tilladelse til et reguleringsprojekt. P& straekningen for
reguleringsprojektet har projektdimensionerne erstattet de regulativmaessige dimensioner.
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Der er endvidere udarbejdet en basisanalyse for den kommende vandplansperiode 2021-2027 /12/.
Vandomradeplanerne regulerer ikke handtering af overfladevand fra befaestede arealer. Dette reguleres i
kommunernes spildevandsplaner.

Grundvand reguleres igennem miljgbeskyttelsesloven [LBK nr. 100 af 19/01/2022]. Formalet med loven er at
vaerne om natur og miljg, sa samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet mv.

6.3 METODE

De eksisterende forhold i Seest Mgllea- systemet er kortlagt med hjaelp af data og oplysninger fra fglgende
kilder: Kolding Kommune, Blue Kolding, Danmarks Miljgportal, Arealinfo.dk, Scalgo, DCE, Basisanalyse 2021-
2027 og Vandomradeplanerne, det geeldende regulativ og vandfgringsdata fra statslige og kommunale
hydrometriske malestationer.

6.4 EKSISTERENDE FORHOLD

Seest Mglled er en del af Kolding A-systemet og afvander til Kolding Fjord, via Kolding A. Vandigbet Igber fra

A

Vonsild og via Hylkedalen, sydvest for Kolding, til sit udlgb i Kolding A, se Figur 6-1.

0 500 1.000 m

Figur 6-1: Oversigt over Seest Mgllea og de to bergrte tillab, Tandholt Baek og Tillgb til Seest Mgllea markeret med bla. Tillgb til Tandholt
Baek markeret med gron.
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Udover Seest Mgllea bergrer projektet ogsa de to tillgb, Tandholt Bk og Tillgb til Seest Mglled, da
eksisterende og kommende regnvandsbassiner fra omradet leder ud til de to tillgb. Det eksisterende og
kommende regnvandsbassin samt deres afvanding ses af Figur 6-2 nedenfor.
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Figur 6-2: Placering af det eksisterende regnvandsbassin og det kommende regnvandsbassin og deres afvanding ift. vejprojektet.

Seest Mgllea og Tandholt Baek er en del af et stgrre klimaprojekt i Hylkedalen, der skal sikre Kolding by mod
oversvgmmelser. | den forbindelse blev der i november 2021 afsluttet et projekt, der skulle vaere med til at
tilbageholde vand i Hylkedalen ved stgrre afstremninger. Dette beskrives saerskilt i afsnit 6.4.4.

6.4.1 Regulativmaessige forhold

Seest Mglled er et offentligt vandlgb, og omfattet af “Regulativ for Svanemoseden, Vonsild A og Seest Mglled,
regulativ nr. 1, Kolding Kommune juni 1997”. Vandlgbet starter regulativmaessigt i st. 0 ved broindlgbet under
Hjarupvej i Vonsild by. Opstrgms herfor benaevnes vandlgbet Vonsild A. Seest Mgllea slutter i st. 8.308 m ved
udlgbet i Kolding A.

jf. det gaeldende regulativ har det en bundbredde pa 1,5 m ved sin begyndelse og frem til st. 880, hvor de
regulativmaessige dimensioner ophgrer. Pa straekningen fra st. 880 og til udlgbet i Kolding A er det fundet, at
vandfgringsevnen og faldforholdende i Seest Mgllea er sa gode, at egentlig oprensning ikke er ngdvendig. Det
er derfor besluttet, at vandlgbet skal henligge i naturtilstand. Der stilles saledes ikke krav til vandlgbets
skikkelse i regulativet. Grgdeskeaeringsbehovet vurderes én gang arligt i perioden 1. juli — 30. september. Er der
grodevaekst i stremrenden, ivaerksaettes grgdeskaering i en 0,9 m bred, slynget stremrende /8/.

Tandholt Baek og Tillgb til Seest Mglled er ikke offentlige vandlgb, og der forefindes derfor ikke
vandlgbsregulativer pa disse.
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6.4.2 Fysiske forhold

Jf. det geeldende regulativ er Seest Mgllea ca. 8,3 km lang, men grundet restaureringer og det faktum at
vandlgbet har faet lov til at bevaege sig frit igennem arene i adalen, ggr at Seest Mgllea i dag er ca. 8,8 km lang.
Seest Mgllea har efter danske forhold et stort fald. Pa den ca. 8,8 km lange vandlgbsstraekning falder
vandlgbsbunden, jf. nyeste opmaling fra 2018, fra kote 37,97 m DVR90 ved broindlgbet under Hjarupvej, til
kote 0,9 m DVRI0 ved udlgbet til Kolding A. Dette resulterer i et fald pa 37,07 m, svarende til et gennemsnitligt
fald pa hele vandlgbsstrakningen pa ca. 4,2 %o.. Faldet er stgrst pa den gverste halvdel af forlgbet, hvor der er
et gennemsnitligt fald pa 5,3 %o, men der er generelt et stort fald hele vejen ned til Kolding A /8/. Vandigbets
fysiske udtryk praeges af det store fald. Der er forholdsvis stor fysisk variation med masser af sving, stryg og
hgller, samt meget varierende bundsubstrat. Vandlgbet er forholdsvis pavirket af sandvandring.

Jf. seneste opmaling af Seest Mgllea fra foraret 2018, sa er bundbredden pa de fgrste 100 m af Seest Mgllea
1,5-2,0 m, mens den pa de sidste 100 m inden udlgbet til Kolding A er 2,5-3,5 m.

Tillgbet, Tandholt Bk, starter ved udlgbet af regnvandsbassinet ved Nova Boulevard, nordvest for TV Syd,
herefter Igber vandlgbet mod @gst, under Sgnderjyske Motorvej og ned til Seest Mglled med udlgb i st. 4.338 jf.
nyeste opmaling fra 2018. Tillgbet har en ca. l&engde pa 1.500 m og har ligesom Seest Mglled et stort fald. Ved
udlgbet til Seest Mglled er bundkoten i 2018 opmalt til kote 15,15 m DVR90, mens bundbredden er 0,4 m.

Det andet tillgb, Tillgb til Seest Mgllea, vil ligeledes starte som udlgb fra et nyetableret regnvandsbassin fra det
kommende industrikvarter, i den nordlige ende af matriklen 21p Seest By, Seest. Herfra Igber det rgrlagte
vandlgb mod nordvest ud til Hylkedalvej, hvor den krydser under. Herfra Igber den langs Hylkedalvej i et dbent
forlgb op til Gelballevej, hvor den krydser under og fortsaetter i et rgrlagt forlgb ca. 150 m mod nordvest.
Herfra fortsaetter vandlgbet, som et abent forlgb, til sit udlgb til Seest Mglled omkring st. 6.931 jf. nyeste
opmaling fra 2018. Tillgbet har en ca. leengde pa 1.650 m og har ligesom Seest Mglled og Tandholt Bzek et stort
fald. Ved udlgbet til Seest Mglled er bundkoten i 2018 opmalt til kote 8,87 m DVR90, mens bundbredden er 0,5
m.
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Signaturforklaring
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Figur 6-3: Oversigt over Seest Mglled og de bergrte tillgb med stationering jf. opmalingen fra 2018.

6.4.3 Afstrgmning og vandfgringer
Seest Mglled har et samlet opland, ved sit udlgb til Kolding A, pa 28,2 km? se Figur 6-4. Ud af de 28,2 km2 er

26,8 km? ubefaestet, og kun 1,4 km? er befaestet. Der forefindes jf. den geeldende Spildevandsplan 11
regnvandsudlgb fra separatkloakerede omrader, og 6 overlgb fra omrader der er flleskloakerede /9/.
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Figur 6-4: Oversigt over det samlede topografiske opland til Seest Mgllea.

Det topografiske opland til Seest Mgllea bestar af 72 % ler, mens kun 20 % bestar af sand. Dette sammenholdt
med at Seest Mgllea er karakteriseret ved at have en meget smal og velafgreensede adal, hvor terraenet mange
steder falder stejlt ned mod adalen, er der derfor generelt tale om et vandlgb, der responderer meget hurtigt
og med store udsving i afstrgmningen, nar kraftige nedbgrshaendelser indtrzeffer. Dette er eksemplificeret ved
grafen pa Figur 6-5, hvor vandfgringen i Seest Mglled ved malest. 34000023 omkring 450 m opstrgms for udlg-
bet til Kolding A.
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Dggnvandfgring malest. 34000023
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Figur 6-5: Oversigt over vandfgringsmalinger fra Seest Mgllea 250 m opstrgms for Helligvad Bro.

Der er ved denne malestation i en 30-arig periode fra 1/1-1991 og frem til 31/12-2020 malt en dggnmiddel
vintermedian maksimum vandfgring pa ca. 104 I/s og dggnmiddel medianminimums vandfgring pa ca. 2,2 I/s.

Der er udfgrt en analyse af vandfgringen ved den hydrometriske malestation 34000023, hvorfor der er
beregnet karakteristiske vandfgringer og afstrgmninger. De beregnede vandfgringer og afstrgmninger er listet i
Tabel 6-1.

Tabel 6-1: Beregnede afstrgmninger og vandfgringer for Seest Mglled, beregnet pa baggrund af malestation 34000023.

Vandfgring 34000023 [I/s/km?] Afstrgmning 34000023 [I/s]
Medianminimum 2,2 61,9
Sommermiddel 6,5 182,5
Arsmiddel 13,7 385,7
Vintermiddel 18,8 530,9
Sommermedian maksimum 37,0 1.043,2
Vintermedian maksimum 104,1 2.934,6
5 ars maksimum 133,5 3.765,8
10 ars maksimum 148,0 4.174,2
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De topografiske oplande til Tandholt Baek og Tillgb til Seest Mgllea fremgar af Figur 6-6. Det topografiske op-
land til Tandholt Bak er 4,1 km?, mens det topografiske opland til Tillgb til Seest Mglled er 1,6 km?. Begge op-
lande bestar primzert af ubefaestede arealer (>95 %).

Signaturforklaring
—— Seest Malled
Tillgh Seest Malled
[ Topografiske oplande 1l Seest Malled og tillab
o 1 2 kmi

1 1 '
I T 1

e

Figur 6-6: Oversigt over topografiske oplande til Tandholt Baek og Tillgb til Seest Mgllea.

Ligesom for Seest Mgllea bestar de topografiske oplande til Tandholt Bak og Tillgb til Seest Mglled primaert af
ler (97 %). Tandholt Bxk Igber ligesom Seest Mglled i en smal og markeret adal, hvorfor afstrgmningen til
vandlgbet ma forventes at veere sammenlignelig med Seest Mglleas, dog starter vandlgbet som et udlgb fra et
regnvandsbassin.

Tillgb til Seest Mgllea vil fremadrettet ligeledes starte som udlgb fra et regnvandsbassin, men starter under
nuvaerende forhold som et stgrre draen, der afvander en lavning. Draenet Igber under Hylkedalvej og ud i en
aben greft langs Hylkedalvej. Fra denne dbne rende og frem til udigbet i Seest Mgllea Igber vandlgbet i en smal
markeret adal.

Der er ingen malestationer, stednumre eller synkronmalinger i de to tillgb, som kan give en indikation af
vandfgringen i tillgbene. Der vil derfor tages udgangspunkt i, at afstrgmningen fra disse er tilsvarende
afstrgmningen til Seest Mgllea.

6.4.4 Klimaprojekt i Hylkedalen

Der er i november 2021 indviet et klimaprojekt i Hylkedalen. Tilbageholdelsen af vand fra Seest Mgllea sker i to
naermere udvalgte omrader i Hylkedalen. Det ene omrade ligger lige opstrgms for tillgbet fra Tandholt Bzek, og
det andet omrade er placeret lige opstrgms for motorvejsbroen. | begge omrader etableres et jorddige, der gar
pé tvaers af Hylkedalen. Digerne kan tilsammen tilbageholde knap 60.000 m? vand og minimerer herved
risikoen for oversvgmmelser af veje og huse i Kolding by.
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Som fglge af klimaprojektet i Hylkedalen er Seest Mglled pa de to straekninger, og den nederste del af Tandholt
Bk, blevet flyttet ud midt i Adalen, hvor de far et mere snoet og terraennzert forlgb.

Gensnoningen af den nederste del af Tandholt Bak, og de to straekninger af Seest Mgllea, vil have en
pavirkning af den daglige naturlige vandfgring i Seest Mgllea nedstrgms for projektstraekningerne. Etableringen
af de to jorddiger pa tveers af adalen til tilbageholdelse af vand, vil havde en vasentlig pavirkning af
vandfgringen i Seest Mglled nedstrgms for digerne ved ekstremsituationer og temningstiden herefter. Denne
pavirkning vil vaere vaesentligt mere markant, end pavirkningen fra regnvandsbassinerne der vil modtage
overfladevand fra det kommende vejprojekt.

Vandfgringsdata der ligger til grund for analysen og beregningerne af de karakteristiske afstrgmninger i de
bergrte vandlgb gar frem til 2021, hvorfor pavirkningen fra klimaprojektet ikke er medregnet. Det forventes
dog ikke, at projektet har en vaesentlig indvirkning pa vintermedian maksimum afstrgmningen, som benyttes til
dimensionering af regnvandsbassinerne.

6.4.5 Grundvand

| forbindelse med etablering af Toplanskrydset ved Tankedalsvej skal der afgraves til stor dybde svarende til ca.
kote +61,0 m DVR90. Under anlaegsperioden og den efterfglgende drift vil der kunne forekomme indsivning af
grundvand, som eventuelt kan ngdvendigggre grundvandssankning.

| forbindelse med den geotekniske forundersggelse er der udfgrt tre boringer, B1-B3, omkring den planlagte
vejunderfgring. | alle tre boringer er terraenkoten omkring +67,5 m DVR90, og boringerne er alle udfgrt til 8
meters dybde svarende til borestop i ca. kote +59,5 m DVR90. | boringerne er der truffet en sekvens af glacialt
moraneler ned til borestop, og der er i dette morzeneler truffet vandspejl i ca. kote +65,5 m DVR90.

Ifglge oplysninger fra GEUS boredata arkiv er der udfgrt vandforsyningsboringer pa fire garde, som jf.
nedenstaende kortudsnit (Figur 6-7) ligger omkring den planlagte vejunderfgring. | vandforsyningsboringerne
er der truffet en sekvens af glacialt moraeneler ned til borestop, hvilket for den dybeste boring (133.524) vil sige
glaciale aflejringer helt ned til minimum 108 meters dybde, se Tabel 6-2.

Tabel 6-2: Nggledata fra de omkringliggende vandforsyningsboringer.

Boring Terraen @vre sandlag Vandtryk Boredybde
133.907 +67,5 m DVRI0 +12,5 m DVR90 +22,4 m DVR90 66 m
133.524 +69,1 m DVR90 +56,0 m DVR90 +22,3 m DVR90 108 m
133.460 +72,7 m DVR90 +60,7 m DVR90 +67,2m DVR90 18 m
133.868 +69,4 m DVR90 +58,0 m DVR90 +60,0 m DVR90 15m
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Figur 6-7: Oversigt over omkringliggende vandforsyningsboringer.

Tabel 6-2 opsummerer nggledata fra de fire vandforsyningsboringer. | boringerne 133.524, 133.460 og 133.868
er det gverste sandlag truffet i kote +56,0 til +60,7 m DVR9O0. | de to sidste boringer er sandlaget filtersat og
udnyttes til vandforsyning.

| boring 133.907 traeffes f@rst glacialt smeltevandssand i kote +12,5 m DVR90, og sandlaget udnyttes til
vandforsyning. | boring 133.524 er samme sandlag truffet omkring +10,6 m DVR90, men boringen er blevet
fortsat gennem to forholdsvis tynde sandlag og boringen er fgrst filtersat i et dybtliggende sandlag i ca. kote -
32,6 m DVRIO, svarende til 102-106 meters dybde.

6.5 REFERENCESCENARIET
Safremt vejprojektet ikke bliver til noget, sa vil afstrgmningen fra omradet fortsat primaert vaere naturlig, da
der er en meget lille andel af arealet, der er befaestet i dag. Det er primaert omkring Nova Boulevard, hvor det

eksisterende regnvandsbassin ogsa er placeret. Vandfgringen i de to tillgb, Tandholt Baek og Tillgb til Seest
Mgllea, vil derfor ikke sendres, og vandfgringen i Seest Mgllea vil derfor heller ikke pavirkes.

6.6 MILU@PAVIRKNINGER | ANLEGSFASEN

6.6.1 Seest Mgllea og tillgb
| forbindelse med projektet anlaegges regnvandsbassinet ved Gabglvej, og afledningen fra bassinet skal sikres,

inden anlaegsarbejdet med fordelingsvejen pabegyndes. Pad denne made vil afvandingen til vandlgbene sikres,
og leve op til de krav der er stillet i udledningstilladelsen.
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Regnvandsbassinet ved Nova Boulevard er allerede etableret og dimensioneret til at kunne tage et vaesentligt
stgrre opland, end hvad der ledes til i dag, se Figur 6-8.
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Figur 6-8: Oversigt over oplandet, som det eksisterende regnvandsbassin ved Nova Boulevard er dimensioneret til at kunne handtere
regnvand fra.

Da regnvandsbassinet ved Nova Boulevard allerede i dag er dimensioneret til at kunne handtere regnvand fra
vaesentlig stgrre befeestede arealer, sa er bassinet klar til at modtage vand fra den del af vejsystemet, som
ligger indenfor det dimensionerede opland. Det dimensionerede opland pa Figur 6-8 svarer til det topografiske
opland til bassinet.

Projektet har ingen/ubetydelig pavirkning i forhold til udgangspunktet, nar bassinet ved Gabglvej anlaegges
som beskrevet i anlaegsprogrammet, og der ikke tilkobles mere overfladevand til regnvandsbassinet ved Nova
Boulevard, end hvad det er dimensioneret til. Afvaergeforanstaltninger er saledes ikke ngdvendige.

6.6.2 Grundvand

I relation til grundvandssaenkning og opdrift af byggegruben vil dybden til overside af indlejrede sandlag veaere
den afggrende parameter. | henhold til boreprofiler fra vandforsyningsboringerne kan det gverste indlejrede
sandlag forventes i kote +58,0 til +60,7 m DVR90, men i henhold til de geotekniske boreprofiler ligger de lokale
sandlag dybere end borestop i kote +59,5 m DVR90.

64



Miljgkonsekvensrapport Overfladevand og grundvand

— y o0 .
by = :— _-I—!r ."'r?ar.a‘ﬂ"r’--'l'ﬂ»f 5 ey
| I'| B
RINAK |
L)
o [ g | i b \
. . A :j —_— #/I _;-'_ . ‘llrnrl'rtl-.l"_]
Lh 'y
} | 2 b
oL "
' =l
| | s AR By |
» 77 .
| > § S
: | / 4 A
o ' A # ]
(1 ,
i o __ﬁ
i_L__ Le o~ .-'|,5- £ t{f
Iuv;r:f -'A{ Lo vt f
o R
i Soe
| . | WL an’,-.!',,_l & .~'-""l 155
iy ||

Figur 6-9: Principskitse for worst case.

Som vist pa Figur 6-9 vil den vaerst taenkelige situation opsta, séfremt det gverste sandlag traeffes i kote +59,5
m DVR90, altsa umiddelbart under borestop af de nuvaerende geotekniske boringer. Dermed vil der blive
efterladt ca. 1,5 meter moraeneler mellem afremningsniveau og oversiden af sandlaget.

Baseret pa det observerede vandspejl i moraeneleret vil der blive en strgmningsgradient pa i = 4 ned gennem
lerlaget. Gennem moraneleret kan der forventes en maettet hydraulisk ledningsevne pa K = 108 til 107 m/s.
Med et indstrgmningsareal skgnnet til A = 1.000 m? vil den estimerede grundvandsindstrgmningen til
udgravningen blive ca. 10.000 m3/ar (Q = A i K). Dette estimat m3 anses for at vaere meget konservativt, idet
estimatet er baseret pd K = 107 m/s og et hgjt grundvandstryk.

Den faktiske vandtilstremning forventes at blive vaesentligt lavere end ovenstaende estimat. Det kan
eksempelvis vise sig, at det gverste sandlag ligger dybere, hvilket vil reducere tilstramningen. Mens vandtrykket
i bedste fald ligger under afremningsniveau, saledes at der slet ikke strgmmer vand til udgravningen.

For at fastleegge de faktiske forhold ift. opdrift sikring, skal der ved vejunderfgringen udfgres en supplerende
boring til stgrre dybde. Denne boring skal filtersaettes i det gvre sandlag, eller alternativt skal boringen
dokumentere, at sandlaget ligger dybere end kote +55 m DVR90.

| alle tilfeelde vil evt. grundvand, samt regnvand i forbindelse med anlzeg, blive bortledt til regnvandsbassin ved
Nova Boulevard. Da der er tale om lav tilstremning, vurderes det, at eksisterende regnvandsbassin kan
modtage vandmaengden, mens anlaegsarbejdet pagar. Det vurderes, at selve grundvandssaenkningen vil have
ingen/ubetydelig pavirkning pa eksisterende vej og naermeste bygninger, som ligger et godt stykke derfra. Selve
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vandafledningen vurderes at have en ingen/ubetydelig pavirkning, da det drejer sig om en kortere periode og
en begraenset maengde vand.

6.7 MILI@PAVIRKNINGER I DRIFTSFASEN

6.7.1 Seest Mgllea og tillgb

Nar vejanlaegget er i drift, vil den stgrste afstrgmningsmaessige pavirkning ske i forbindelse med ekstrem
regnhaendelser eller lange koblede regnserier.

Under eksisterende forhold vil vandlgbene ved regnhandelser, der vil medfgre en naturlig afstrgmning stgrre
end en vintermedian maksimum (2 ars haendelse), men mindre end en 10 ars maksimum, resultere i lavere
vandfgringer i vandlgbene, men over en leengere periode (tgmningstiden af bassinerne). Dette skyldes, at
regnvandsbassinerne er/vil blive dimensioneret til en afledning svarende til en vintermedian maksimum og
med en gentagelsesperiode for overlgb pa 10 ar.

Regnhandelser der vil medfgre en naturlig afstrgmning stgrre end en 10 ars maksimum, vil resultere i overlgb
fra bassinerne. Bassinerne er dimensioneret saledes, at overlgbene vil fglge terraen pa samme vis, som det vil
ske naturligt inden dimensioneringen af bassinerne.

Ved de ekstreme regnhaendelser der vil medfgre naturlige afstrgmninger stgrre end 10 ars maksimum, ma det
forventes, at der ved eksisterende forhold ligeledes vil tilledes store maengder vand til recipienterne, da
jordmatricen hurtigt vil maettes, og regnvandet derfor naturligt vil Igbe til lavninger og videre til recipienterne.

Da regnvandsbassinerne ved Gabglvej og Nova Boulevard vil kunne tilbageholde en stor del af vandet, inden
bassinerne vil begynde at Igbe over, vil den hydrologiske indvirkning pa vandfgringen, og herved vandstanden, i
Seest Mgllea vaere sa minimal, at det ikke vil kunne males pa malestationen nedstrgms for i Seest Mgllea.

Det vurderes saledes samlet, af projektet i driftsfasen vil have ingen/ubetydelig pavirkning pa Seest Mgllea.

6.7.2 Grundvand

| driftsfasen vil grundvand og regnvand fra tunnelen ved toplanskrydset blive bortledt til regnvandsbassin ved
Nova Boulevard. Da der er tale om lav tilstremning, vurderes det, at eksisterende regnvandsbassin kan
modtage vandmaengden. Det vurderes, at vandafledningen vil have ingen/ubetydelig pavirkning, da det drejer
sig om en begraenset mangde vand.

6.8 KUMULATIVE EFFEKTER

For at de ovenfor beskrevet regnvandsbassiner ved Gabglvej og Nova Boulevard skal kunne leve op til
udledningskravende og herved overholde den tilladte hydrologiske pavirkning af recipienterne, sa er det helt
essentielt, at der ikke tilledes yderligere overfladevand, end hvad bassinerne er dimensioneret til. Det er derfor
vaesentligt, at regnvand fra det fremtidige industrikvarter og vejene i forbindelse med dette, handteres pa
anden vis, eller alternativt, at bassinvolumen genberegnes, herunder ogsa det vade.

6.9 AFVZARGEFORANSTALTNINGER
De to regnvandsbassiner ved Gabglvej og Nova Boulevard virker som forsinkelsesbassiner, og sikrer at der kun

udledes vandmaengder, som vandlgbene kan handtere. Der er saledes ikke behov for afveergeforanstaltninger i
forhold til overfladevand i forbindelse med vejprojektet ved Tankedalsvej.
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6.10 OVERVAGNING

Der findes i dag en malestation nedstrgms i Seest Mgllea til overvagning af vandfgringen (malestation nr.
34000023). @nskes det efterfglgende at beregne og vurdere de fremtidige effekter pa afstremningen i Seest
Mglled, kan denne malestation benyttes. Det er dog vaesentligt at bemaerke, at referenceperioden er kort, da
klimaprojektet i Hylkedalen har en vaesentlig betydning for vandfgringen, og referenceperioden derfor fgrst er
fra efter gennemfgrelsen af dette projekt. Der er ikke andre eksisterende malestationer, som kan benyttes som
referencestation, hvorfor denne malestation bgr opretholdes i fortsat drift.

6.11 EVT. MANGLER VED MILU@VURDERINGEN

Der vurderes ikke at veere mangler i miljgvurderingen med betydning for de vurderinger og konklusioner, der
fremgar af ovenstaende.
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7 ST@)

| dette kapitel behandles vejens stgjindvirkning pa eksisterende og eventuelt kommende boliger langs vejene
Hylkedalvej og Tankedalsve;j.

Der er foretaget detaljerede beregninger af vejstgj for de eksisterende vejforhold, med trafikken fremskrevet
med 10 ar, og med de fremtidige vejforhold og den forventede trafik, sadledes at effekten af vejen belyses.

Der er desuden foretaget en vurdering af stgj i anlaegsfasen.

7.1 SAMLET VURDERING

Der er foretaget beregninger af vejstgj for referencescenariet uden den nye vej og for det fremtidige scenarie
med etablering af industriomradet og den nye vej. Etableringen vil medfgre en vasentlig stigning i vejtrafik pa
Hylkedalvej og Tankedalsvej mod motorvejen.

Af beregningsresultaterne kan det ses, at den ggede maengde biler, som fglge af etablering af industriomrade,
vil medfgre en stigning i vejstgjen ved boliger langs med Tankedalsvej og Hylkedalvej. Den stgrste stigning vil
blive oplevet ved boliger langs med Hylkedalvej pa straekningen mellem Hylkedalvej og Sgnderjyske Motorve;.
Stigningen vil her veere op til 3-4 dB.

Ved boliger langs med Tankedalsvej vil de stgrste stigninger i vejstgj vaere i stgrrelsesordenen 2-3 dB.

Den ggede vejstgj fra bade fremskrivningen og fra etablering af fordelingsvej og erhvervsomrade vil medfgre
en maerkbar pavirkning pa stgjen ved beboelsesejendommene langs Hylkedalvej pa vejstraekningen fra
fordelingsvejen hen mod motorvejen og en mindre til maerkbar pavirkning pa stgjen ved
beboelsesejendommene langs Tankedalsvej pa vejstraekningen fra fordelingsvejen hen mod motorvejen.
Samlet set vil stgjen medfgre en moderat pavirkning.

For at fglge udviklingen skal der Igbende udfgres trafiktzellinger pa Hylkedalvej og Tankedalsvej hen mod
motorvejen.

Ud fra vurderingen af stgj fra anlaegsfasen kan det ses, at der iseer ved spunsarbejder kan forventes hgje
stgjniveauer ved de naeermeste naboer. Stgjen fra anlaegsarbejderne forventes dog ikke at overstige
stgjgraensen for anlagsarbejder pa 70 dB(A).

Da der er tale om en afgreenset midlertidig periode, og st@j kun forekommer i dagtimerne, vurderes dette at
have ingen/ubetydelig pavirkning. De gvrige anlaegsaktiviteter vurderes ikke at give anledning til overskridelse
af graensevaerdier for stgj, og pavirkningen herfra vurderes at veere ingen/ubetydelig.

Samlet vurderes det, at stgj fra anlaegsarbejdet vil have en ingen/ubetydelig pavirkning og i driftsfasen vil have
en moderat pavirkning.

7.2 LOVGRUNDLAG

Vejstgj reguleres af Kommuneplanen og ggres sadvanligvis iht. Miljgstyrelsens vejledning nr. 4 /2007 ”Stgj fra
Veje”.

Der er ikke fastsat generelle greensevaerdier for stgj og vibrationer fra bygge- og anlaegsaktiviteter. Stgj og
vibrationer fra bygge- og anlagsarbejder reguleres efter miljgbeskyttelseslovens §7 [LBK nr. 1218 af
25/11/2019], der angiver at Miljgministeren kan fastsaette regler om anmeldelse af midlertidig placering og
anvendelse af anlaeg, transportmidler, mobile anlaeg, maskiner og redskaber, der kan medfgre forurening,
herunder om vilkar for sddanne placeringer og anvendelse.
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Stgjfrembringende bygge- og anlaegsaktiviteter skal ifglge Miljgaktivitetsbekendtggrelsen §14 [BEK nr. 844
23/06/2017] anmeldes senest 14 dage f@r aktiviteten pabegyndes. Bekendtggrelsens §20 angiver desuden, at
kommunen kan udstede lokale forskrifter om miljgregulering af sddanne midlertidige aktiviteter. For
anlaegsarbejder i Kolding Kommune er graeenseveaerdierne for stgj fastsat i “Forskrift for midlertidige nedrivnings-
, bygge- og anlaegsaktiviteter”. Ifglge forskriften ma stgjende, stevende og vibrerende bygge- og anlaegsarbejde
kun udfgres pa hverdage, mandag til fredag kl. 07.00 — 18.00 og Igrdage kl. 08.00 — 14.00. Szerligt stgjende
aktiviteter ma kun finde sted pa hverdage, mandag til fredag kl. 08.00-17.00.

7.3 METODE

For anlaegsfasen vurderes de beregnede stgjniveauer i forhold til de acceptable stgjniveauer og arbejdstider i
Kolding Kommune. Der er foretaget en vurdering med fokus pa vaesentligt stgjende anlaegsaktiviteter, der
normalt vil forekomme i forbindelse med anlaegsarbejder. Vurderingen foretages ud fra erfaringstal for
kildestyrken for entreprengrmaskiner og foretages pa overordnet niveau ud fra en afstandsbetragtning.

For driftsfasen belyses stgjkonsekvenserne af den nye vej via modelberegninger for trafikstgj. Beregninger
udfgres med beregningsmetoden Nord2000 og i gvrigt som beskrevet i fglgende dokumenter:

e Vejdirektoratet og Miljgstyrelsen. 2013. Handbog Nord2000, beregning af vejstgj i Danmark Rapport
434/2013

e Miljgstyrelsen. 2007. Stgj fra Veje, Vejledning fra, Nr. 4/2007

e Delta, SP, Sintef, VTT og Vejdirektoratet, 2006 User's Guide Nord2000 Road

Der er opbygget en 3D model i beregningssoftwaren SoundPlan for et influensomrade omkring den nye
vejforbindelse mellem Tankedalsvej og Hylkedalvej.

Stgjmodellen indeholder alle relevante oplysninger om terraen, veje, bygninger og stgjafskeermende forhold
mv. i dette influensomrade, herunder ogsa Sgnderjyske Motorve;j.

Terraendata indeholdende punktskyer med terraenhgjder er indhentet fra Styrelsen for Dataforsyning og
Effektiviserings hjemmeside ”Dataforsyningen.dk”.

Data er indhentet som den senest opdaterede terrenmodel, DHM/Terraen (0,4 m grid), hvor data er indsamlet
ved laserscanning i perioden 2014-2015. Data bestar af punktskyer med en gridstgrrelse pa 0,4 m.

Terraenet er som udgangspunkt regnet som akustisk blgdt med terranklasse D, normalt ukomprimeret jord.
Ved vejoverflader og andre akustisk harde arealer er der regnet med terraenklasse G, hardt terraen (asfalt,
fliser).

Placeringer af eksisterende bygninger er indhentet fra topografisk kortmateriale “GeoDanmark” fra
"kortforsyningen.dk”. Hgjder af eksisterende bygninger er beregnet ud fra hgjdemodellen. Der er for alle
bygninger regnet med et refleksionstab for facader pa 1 dB. Der er medregnet refleksioner til og med 3. orden.

Trafikdata for de eksisterende veje er indhentet fra Kolding Kommunes hjemmeside for trafiktallinger, med
trafiktaellinger udfgrt i 2021. Til sammenligning med de fremtidige forhold er trafiktallene fremskrevet med en
10-arig planlagningshorisont iht. Vejdirektoratets prognose for trafikudvikling.

Trafiktal for de fremtidige stgjforhold er modtaget fra Kolding Kommune og stammer fra Kommunens
trafikmodel.

Som stgjindikator benyttes Lden, der er det dggnvaegtede stgjniveau (Dag-aften-nat), hvor stgjen i
aftenperioden (kl. 19 — 22) er tillagt et genetillaeg pa 5 dB, og stgjen i natperioden (kl. 22 — 07) er tillagt et
genetilleeg pa 10 dB. Formalet med dette er at tage hgjde for menneskers szrlige fglsomhed over for stgj om
aftenen og natten. Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for vejstgj fastsaettes som Lden. Der afszettes
beregningspunkter i et gridnet pa 5x5 m. Beregningshgjden er 1,5 m. Stgjkortene viser stgjkontureri 5 dB
intervaller for Lden.
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Med modellen beregnes stgjudbredelse i influensomradet. Der udarbejdes et grafisk stgjkort over
influensomradet for basisscenariet 2032 samt for det fremtidige scenarie med den nye vej. Til at vise
2&ndringen i stgjbelastning er der pa baggrund af de to beregninger udarbejdet differenskort.

7.3.1 Gransevardier

I vurderingerne indgar graenseveerdier for vejstgj og for ekstern stgj i anlaegsfasen. | dette afsnit gives der en
oversigt over de forskellige graenseveaerdier fra myndighederne. Der er forskellige veerdier for de forskellige
typer af stgj og for forskellige tidspunkter i dggnet.

Vejstgj

Gr;ensjevaerdien for stgj fra vejtrafik ved boliger er jf. kommuneplanen fastsat til 58 dB /2/.

De vejledende graenseveaerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljpmaessigt
og sundhedsmaessigt acceptabel. Hvis stgjen er lavere end den vejledende graensevaerdi, vil kun en mindre del
af befolkningen opleve stgjen som generende, og den forventes ikke at have helbredseffekter.
Graenseveardierne anvendes i forbindelse med planlaegning, nar der skal udlaegges arealer til nye boliger og
anden stgjfglsom anvendelse langs eksisterende veje, men kan ogsa bruges ved anlaeg af nye veje og som
grundlag for vurdering af stgjgener ved eksisterende boliger langs eksisterende veje.

Anlaegsstgj

Der er ikke fastsat generelle graeensevaerdier for stgj og vibrationer fra bygge- og anlaegsaktiviteter. Stgj og
vibrationer fra bygge- og anlagsarbejder reguleres efter miljgbeskyttelseslovens §7 (LBK nr. 1218 af
25/11/2019), der angiver at Miljgministeren kan fastsaette regler om anmeldelse af midlertidig placering og
anvendelse af anlaeg, transportmidler, mobile anlaeg, maskiner og redskaber, der kan medfgre forurening,
herunder om vilkar for sddanne placeringer og anvendelse.

Stgjfrembringende bygge- og anlaegsaktiviteter skal ifglge Miljgaktivitetsbekendtggrelsen §14 (BEK nr.
23/06/2017) anmeldes senest 14 dage f@r aktiviteten pabegyndes. Bekendtggrelsens §20 angiver desuden, at
kommunen kan udstede lokale forskrifter om miljgregulering af sddanne midlertidige aktiviteter.

For anlaegsarbejder i Kolding Kommune er greenseveaerdierne for stgj fastsat i “Forskrift for midlertidige
nedrivnings-, bygge- og anlaegsaktiviteter”.

Ved bygge- og anleegsarbejder i Kolding Kommune gzlder fglgende graensevardier for stgj:

Mandag - fredag 7-18 og lgrdag 7-14:

Mobile nedknusningsanlaeg: 55 dB(A)
Andre bygge- og anlaegsarbejder: 70 dB(A)
Uden for dette tidsrum 40 dB(A)
Maksimalveerdi om natten 22-07 55 dB(A)

7.4 EKSISTERENDE FORHOLD

Oplysninger om stgj fra vejtrafik i omradet er indhentet fra Miljgstyrelsens stgjkort, hvor den nyeste
stgjkortlaegning er fra 2017. Her har kommunerne i Kgbenhavnsomradet og i Aarhus, Odense og Aalborg
kortlagt vejstgjen detaljeret i deres byomrade, og Transportministeriet har suppleret med stgjen fra de stgrste
veje og jernbaner. Der er ikke krav om, at Kolding Kommune skal stgjkortlaegge vejstgjen i hele kommunen,
hvorfor de eksisterende forhold vurderes ud fra Transportministeriets kortlaegning. Dette betyder, at de mindre
veje i kommunen ikke er med i kortleegningen for de eksisterende forhold i omradet.
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Pa Figur 7-1 er vist stgjudbredelsen i 1,5 m hgjde fra vejtrafik i omradet for 2017.

Storre veje, 1.5m &

55-60 dB

60-65 dB
‘ B 6570dB
B o758

B over75aB

Figur 7-1 Vejtrafikstgj i projektomradet. Stgjkortlaegning 2017, Leen i 1,5 m hgjde. Kilde: MiljgGIS.

Stgjkortet viser det arsgennemsnitlige stgjniveau med farvekoder, hvor kraftig stgjbelastningen er. Farvekoden
gar fra bla, som er den hgjeste stgjbelastning (dggnvardien Lden hgjere end 75 dB), til gul (dggnvaerdien Len
mellem 55 og 60 dB).

Det ses af figuren, at det vaesentligste stgjbidrag stammer fra Sgnderjyske Motorvejen, men at der ogsa langs
med Tankedalsvej ses en st@rre stgjudbredelse, og at der her er boliger, der er belastet med vejtrafikstgj i
intervallet mellem 60 og 65 dB.

Ved Hylkedalvej er der i omradet taettest pa motorvejen boliger, der er belastet i intervallet mellem 55 og 60
dB.

7.5 REFERENCESCENARIET

| referencescenariet opfgres ny vej og industriomrade ikke, og der vil derfor ikke vaere en gget trafikmangde
som fglge heraf. Referencescenariet indeholder derfor kun den ggede mangde trafik, der vil veere som fglge af
den generelle trafikudvikling over de naeste 10 ar.

Til beregning af stgjen for referencescenariet er der taget udgangspunkt i aktuelle trafiktzellinger for de
omkringliggende veje. Trafikdata for de eksisterende veje er indhentet fra Kolding Kommunes hjemmeside for
trafiktzellinger, med trafikteellinger udfgrt i 2021. Til sammenligning med de fremtidige forhold er trafiktallene
fremskrevet med en 10-3rig planlaegningshorisont til 2032. Fremskrivningen er foretaget iht. Vejdirektoratets
prognose for trafikudvikling. Der er anvendt de malte gennemsnitshastigheder for de pagaeldende straekninger.
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| beregningen er medregnet alle de trafikerede veje i omradet, dette er Hylkedalvej, Tankedalsvej og
Senderjyske Motorvej inkl. ramper. De anvendte trafiktal til beregningerne fremgar af Tabel 7-1 herunder:

Tabel 7-1: De anvendte trafiktal til beregningerne

Vejnavn ADT 2032 | Hastighed afrundet Vejtype

Tankedalsvej @ 11660 80 | DK type C
Tankedalsvej V 10370 85 | DK type C
Hylkedalvej 2810 80 | DK type D
Spnderjyske Motorvej S 52600 110 | DK type A
Spnderjyske Motorvej N 63320 110 | DK type A
Sgnderjyske motorvej - ved afkgrsel 47940 110 | DK type A
Afkgrsel S 7920 85 | DK type A
Tilkgrsel S 2390 70 | DK type A
Afkgrsel N 2270 80 | DK type A
Tilkgrsel N 7470 75 | DK type A

Resultatet af beregningen kan ses pa figuren herunder:

gning af vejstej - Referer

Eksisterende vejforleb - trafiktal fremskrevet
til 2032,

Beregningshejde: 1,5 m over terraen
Beregningsgrid: Smx5m

Vejstoj
Lden
idB

<= 53
53 < <= 58

58 < <= 63

63 < <= 68
<=173

68 <
73 <

Symbolforklaring

Emmisionslinje

Midterrabat

I:l Bygning

0 50100 200 300 400
[ .| T

Figur 7-2: Resultat af beregning af vejstgj 1,5 m over terraen. Beregning for referencescenariet med trafiktal fremskrevet til 2032.
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Af beregningen af vejstgj for referencescenariet fremgar det, at vejstgjen ved flere boliger langs med
Tankedalsvej og Hylkedalvej vil overstige 58 dB. Ved boliger teettest pa motorvejen er vejstgjniveauet over 63
dB.

7.6 MIL@PAVIRKNINGER | ANLEGSFASEN

7.6.1  Ekstern stgj

Stgjen fra anlaegsaktiviteter er vurderet med fokus pa veesentlig stgjende anlaegsaktiviteter. Stgjvurderingen er
baseret pa oplysninger om forventede anlaeegsmetoder, omfang og varighed af aktiviteterne samt kildestyrker
for de forventede entreprengrmaskiner.

Der foreligger pa tidspunktet for udgivelsen af denne rapport ikke en detaljeret plan for specifikke
anlaegsmetoder, valg af entreprengrmaskiner, tidsplan for arbejdets udfgrelse, samt hvor og i hvilken
reekkefglge de enkelte aktiviteter pabegyndes og udfgres.

Der vil vaere tale om aktiviteter, som normalt foregar ved anlaeg af veje og broer, dvs. konstruktioner samt jord-
og belaegningsarbejder. Foruden dette vil der forega spunsarbejder.

Under anlaegsarbejdet vil der veere perioder med stgj for de omkringboende, og der vil vaere perioder stort set
uden stgj. Oplevelsen afhaenger i hgj grad af om der er maskiner, der anvendes (samtidigt), af afstanden til de
bergrte beboere samt vejrforholdene den enkelte dag. | stor afstand fra en stgjkilde er vejrforholdene af
afggrende betydning for den oplevede stgjbelastning.

I nedenstaende Tabel 7-2 er oplistet forskellige forventede typer af anlaegsarbejder og erfaringsmaessige
kildestyrker for de pageeldende arbejder.

Tabel 7-2: Udvalgte anlaegsaktiviteter samt en vurderet kildestyrke for de pagaeldende aktiviteter. De angivne kildestyrker er brugt til at
vurdere stgjen fra anlaegsaktiviteterne.

Anlaegsmaskine Vurderet lydeffekt
Lastbil 101 dB(A)
Gravemaskine 108 dB(A)
Kompaktor 112 dB(A)
Betonpumpe 109 dB(A)
Mobilkran 107 dB(A)
Ramning/nedvibrering af spuns 120 dB(A)
Diverse anlaegsarbejder 100 dB(A)

Pa baggrund af disse kildestyrker er der foretaget en vurdering af de forventede stgjniveauer i forskellige
afstande fra anleegsarbejderne, svarende til afstanden fra det nye toplanskryds og de naermeste boliger.

Vurderingen er foretaget pa baggrund af kombinationer af ovenstdende anlaegsaktiviteter, der
erfaringsmaessigt vil kunne forekomme, og ikke taget hgjde for udbredelsesforholdene mellem byggepladsen
og de naermeste naboer i form af terrenhgjder, terreenegenskaber, afskeermende forhold mv.

| Tabel 7-3 herunder vises de vurderede stgjniveauer som fglge af udvalgte anlaegsaktiviteter. | vurderingen er
der forudsat 100 % drift af alle aktiviteterne. | den forbindelse bemaerkes det, at f.eks. 50 % drift af en stgjkilde
vil betyde at bidraget fra den pagaeldende stgjkilde reduceres med 3 dB.
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Tabel 7-3Tabellen viser de vurderede stgjniveauer for udvalgte anlaegsaktiviteter i afstande svarende til de naermeste naboer fra
toplanskrydset.

Miljgkonsekvensrapport

Afstand til Jordarbejde Spunsarbejder Betonarbejder
byggeplads 2 x gravemaskine Ramning/nedvibrering af spuns | Mobilkran
Kompaktor Mobilkran Betonpumpe
Lastbil Lastbil Lastbil
Diverse anlaegsarbejder | Diverse anlagsarbejder Diverse anlagsarbejder
300 m 57 dB(A) 63 dB(A) 54 dB(A)
400 m 55 dB(A) 60 dB(A) 52 dB(A)
600 m 51 dB(A) 57 dB(A) 48 dB(A)

Af ovenstdende tabel ses det, at der isaer ved spunsarbejder kan forventes hgje stgjniveauer ved de naeermeste
naboer. Stgjen fra anlaegsarbejderne forventes dog ikke at overstige stgjgransen for anlaagsarbejder pa 70
dB(A) her.

Da der er tale om en afgraenset midlertidig periode, og stgj kun forekommer i dagtimerne, vurderes dette at
have ingen/ubetydelig pavirkning. De gvrige anlaegsaktiviteter vurderes ikke at give anledning til overskridelse
af graensevaerdier for stgj, og pavirkningen herfra vurderes at veere ingen/ubetydelig.

Samlet vurderes det, at stgj fra anlaegsarbejdet vil have ingen/ubetydelig pavirkning.

7.7 MIL@PAVIRKNINGER | DRIFTSFASEN

Stgjen fra driftsfasen er belyst ved, at der er foretaget beregninger af vejstgjen med den nye vej og med den
forventede fremtidige trafik ved etablering af industriomradet.

Trafiktal for de fremtidige stgjforhold er modtaget fra Kolding Kommune og stammer fra Kommunens
trafikmodel. De anvendte trafiktal fremgar af figuren herunder. | beregningen er der for eksisterende veje
regnet med de malte gennemsnithastigheder. For den nye vejstraekning og toplanskrydset er der regnet med
en hastighed pa 50 km/t.
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Tankedalsvej med Fordelingsvej ar 2033
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Figur 7-3: Oversigt over trafiktal anvendt i beregningen af vejstgj for de fremtidige forhold. Trafiktal fra Kolding Kommunes Trafikmodel
fremskrevet til 2033. Selve konstruktionen af toplanskrydset ved Tankedalsvej er siden andret i forhold til figuren.

75




Stgj Miljgkonsekvensrapport
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Figur 7-4: Oversigt over trafiktal anvendt i beregningen af vejstgj for de fremtidige forhold. Trafiktal fra Kolding Kommunes Trafikmodel

fremskrevet til 2033.

| beregningen er der ikke medregnet stgjen fra trafik pa de nye mindre sideveje i industriomradet, da disse
endnu ikke er kendt. Ift. boligerne ved Tankedalsvej og Hylkedalvej vurderes dette ikke at have naevnevardig

indflydelse pa beregningsresultaterne.

Resultatet af beregningen af vejstgj for de fremtidige forhold fremgar af figuren herunder:
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Beregning af vejste] - Fremtidigt scenarie
Beregning inkl. fremtidig ve] og toplanskng
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Figur 7-5: Resultat af beregning af vejstgj 1,5 m over terraen. Beregning for fremtidige scenarie med ny vej og toplanskryds.

Af beregningen af vejstgj for det fremtidige scenarie fremgar det, at vejstgjen ved flere boliger langs med
Tankedalsvej og Hylkedalvej vil overstige 58 dB. Ved boliger taettest pa motorvejen er vejstgjniveauet over 68
dB, men det flere steder ud mod Hylkedalvej og Tankedalsvej er over 63 dB.

Pa baggrund af de udfgrte beregninger af vejstgj for referencescenariet og det fremtidige scenarie, er der udar-
bejdet differenskort, der viser stigningen i vejstgj som fglge af etablering af det nye industriomrade med den
nye vej og toplanskryds. P3 figuren herunder ses @&ndringen i vejstgj som fglge heraf.
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Beregning af vejst] - Differenskort
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Figur 7-6: Differenskort. Stigning i vejstgj som fglge af det nye industriomrade, vejforbindelse og toplanskryds.

Som det fremgar af beregningsresultaterne, vil den ggede maengde biler, som fglge af etablering af
industriomrade, medfgre en stigning i vejstgjen ved boliger langs med Tankedalsvej og Hylkedalvej. Den stgrste
stigning vil blive oplevet ved boliger langs med Hylkedalvej pa straekningen mellem Hylkedalvej og Sgnderjyske
Motorvej. Stigningen vil her vaere op til 3-4 dB.

Ved boliger langs med Tankedalsvej vil de stgrste stigninger i vejstgj vaere i stgrrelsesordenen 2-3 dB.

Den ggede vejstgj fra bade fremskrivningen og fra etablering af fordelingsvej og erhvervsomrade vil medfgre
en maerkbar pavirkning pa stgjen ved beboelsesejendommene langs Hylkedalvej pa vejstraekningen fra
fordelingsvejen hen mod motorvejen og en mindre til maerkbar pavirkning pa stgjen ved
beboelsesejendommene langs Tankedalsvej pa vejstraekningen fra fordelingsvejen hen mod motorvejen.
Samlet set vil stgjen medfgre en moderat pavirkning.

For at fglge udviklingen skal der Ipbende udfgres trafiktaellinger pa Hylkedalvej og Tankedalsvej hen mod
motorvejen.

7.8 KUMULATIVE EFFEKTER

Den fremtidige trafik er beregnet med udgangspunkt i den forventede trafikstigning i omradet. Der er ikke
identificeret andre projekter, der kan forventes at skabe kombinationsvirkninger med den planlagte nye
vejforbindelse ift. vejstgj.

| forbindelse med etablering af virksomheder i omradet ma det forventes, at der foruden vejstgj, ogsa vil veere
st@j fra intern kgrsel pa den enkelte virksomhed samt stgj fra virksomhedernes aktiviteter og tekniske
installationer.
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Nye virksomheder i omradet vil hver iszer skulle overholde graensevardierne for virksomhedsstgj ved de
naermeste naboer, fastsat af Kolding Kommune.

7.9 AFVZARGEFORANSTALTNINGER

| takt med at erhvervsomradet udbygges, vil trafikmangden pa vejene stige. Stgjpavirkningen fra vejen er
estimeret ud fra scenariet, hvor hele omradet er feerdigudviklet til erhvervsbrug, med denne udviklings
tilhgrende stigning i trafikken.

Hvis fremtidige trafiktaellinger og evt. stgjmalinger viser at der er for meget stgj, kan der anvendes
stgjreducerende asfalt og evt. opsaettes stgjskaerme.

7.10 OVERVAGNING

Der skal udfgres trafikteellinger pa vejene Tankedalsvej og Hylkedalvej for at fglge udviklingen, og om der kan
vaere behov for supplerende afvaergetiltag.

7.11 EVT. MANGLER VED MILU@VURDERINGEN

Det vurderes, at det eksisterende grundlag for at vurdere stgjen fra driftsfasen er tilstraekkelig, og der vurderes
ikke at veere mangler i grundlaget, som vil give anledning til @ndringer i rapportens konklusioner.

Stgj fra anleegsfasen er vurderet ud fra den nuvaerende viden, om hvilke anlaegsaktiviteter der vil forega. Der er
ikke foretaget detaljerede beregninger af stgjen fra anleegsfasen, da materiel mv endnu ikke er detaljeret
beskrevet. P4 baggrund af de forventede aktiviteter og erfaringstal for kildestyrkerne for disse, er stgjen
vurderet, og det vurderes ikke at der er mangler, som vil give anledning til @ndringer i rapportens
konklusioner.
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8 SAMMENFATNING AF MILJ@PAVIRKNINGER

Miljgkonsekvensrapport

Projektets samlede miljgpavirkning vurderes til at vaere mindre, da der samlet set kun er mindre eller

ingen/ubetydelige pavirkninger i forhold til referencescenariet efter afvaergeforanstaltninger implementeres.

Formalet med projektet er at fremtidssikre vejsystemet ved Tankedalsvej/Hylkedalvej, i forbindelse med
udbygning af erhvervsomradet, hvilket kan gennemfgres med mindre pavirkning for de materielle og
immaterielle goder, der knytter sig til omradet og uden at pavirke det omkringliggende miljg vaesentligt

negativt efter afvaergeforanstaltninger implementeres.

De forskellige miljgpavirkninger er opstillet i nedenstaende Tabel 8-1.

Tabel 8-1: Oversigt over de samlede miljgpavirkninger med pavirkningsgrad fgr og efter afveergeforanstaltninger.
Pavirkning

Parameter

Afvaerge/monitering

Pavirkning efter afveerge

Biologisk mangfoldighed

Samlet vurdering er moderat
pavirkning

Arealinddragelse

Ingen/ubetydelig
pavirkning

Ikke relevant

Ingen/ubetydelig pavirkning

Nationalt beskyttet natur

Ingen/ubetydelig
pavirkning

Ikke kgre pa, afleegge
materialer eller pavirke
under anlaeg udenfor
anlaegsomrade

Ingen/ubetydelig pavirkning

Seest Mgllea og tillgb

Ingen/ubetydelig
pavirkning

Ikke relevant

Ingen/ubetydelig pavirkning

Fredede og rgdlistede arter

Ingen/ubetydelig

Ikke relevant

Ingen/ubetydelig pavirkning

Oversigtsrydning
Vejbelysning for at mindske
risiko for pakgrsel
Trafiktaelling og registrering
af trafikuheld med dyr

pavirkning

Bilag IV arter Ingen/ubetydelig Ikke relevant Ingen/ubetydelig pavirkning
pavirkning

@kologisk forbindelse Vaesentlig pavirkning Skiltning Moderat pavirkning

Overfladevand og grundvand

Samlet vurdering er
ingen/ubetydelig

Afstrgmning (Seest Mgllea og
tillgb)

Ingen/ubetydelig
pavirkning

Ikke relevant

Ingen/ubetydelig pavirkning

Grundvand

Ingen/ubetydelig
pavirkning

Ikke relevant

Ingen/ubetydelig pavirkning

Stg;j

Samlet vurdering er moderat
pavirkning

Stgj (anlaeg)

Ingen/ubetydelig
pavirkning

Ikke relevant

Ingen/ubetydelig pavirkning

Stej (drift)

Moderat pavirkning

Trafiktaellinger
Stgjmalinger

Evt. Stgjreducerende asfalt
Evt. stgjskeerme

Moderat pavirkning
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